Vintern 1 sjon

Mer édn halva mitt liv som batdgare har jag mastat av, dragit upp pa land, pallat
och tickt mina batar varje host. Sedan gick jag hela vintern och lingtade till
sjosattning och pdmastning. Det hir var smértsamma vintrar. En avmastad bat ar
som en vingklippt fagel. En bét péd land dr som en fruktansvirt opraktisk
kolonistuga. Den kan inte std utan stottor. Det behovs en stege for att komma in
1 den och den maéste skyddas med ett heltdckande presenningsskjul.

I mitten av 80-talet klarade jag inte av detta langre. Varje avmastning borjade
kidnnas som en tortyr — ndstan som att dra ut en nagel. Efter en forebyggande
boldpestbehandling fick bdten stanna kvar 1 sitt ritta element aret om.

Bortsett fran dessa kidnsloméssiga argument for att 1dta baten ligga 1 sjon hela
aret finns skil som ar mer at det sakliga hallet.

Framfor allt forlings hostsdsongen rejilt En bat med varmare och ndgorlunda
skyddad styrplats gér bra att anvinda dnda tills isen ldgger sig. De svenska
inner- och mellanskirgirdsvattnen ar sa skyddade att en lite skaplig bét kan ta
sig fram dven om det &r lite blasigt. De sena hostturerna behdver inte alls vara
langa. Ensamma ankarvikar med tyst och stilla natur finns alldeles runt knuten.
Jag har baten mitt inne i centrala Stockholm och behdver bara ta mig nigra fa
sjomil fran Essingeleden for att kunna uppleva tystnaden och stillheten. Det dr
nidr de storsvallande motorbatarna kommit star pa land som det gar att njuta av

en stilla seglats 1 lederna kring storstaden.



Det ar sdllan isen ldgger sig fore jul. Vi har varit ett gdng som gjort det till var
grej att segla pd Riddarfjirden pa nyarsafton. Det brukar, beroende pé
issituationen, vara mojligt ungefér vartannat ar. Om béten ar infrusen vid
bryggan samlas vi i alla fall for att dricka glogg och gora slut pé resterna av
julmaten.

P& véren, ddremot, vinner jag inte sa mycket 1 forlaingd sdsong. Isen gar ofta upp
bara ndgon vecka innan klubbkamraterna sjosétter. D4 dr jag visserligen redan
pamastad och klar men tidsvinsten pa véren dr inte alls jimférbar med den pé
hosten.

Somliga tror att isen skruvar, pressar och forsoker mala ner baten i havet.
Uppfattningen kommer antagligen fran bilder frén de tidiga polarfarderna da
isen var ett hogst reellt hot mot fartygen. Den som funderar pa att ligga i sjon
med en fritidsbét ska till att borja med se till att fort6ja den pa ett stélle dér isen
ligger still. En vik med stor 6ppning mot en stor fjard dir enorma isflak kan
komma 1 rorelse 1 samband med islossningen dr ingen bra plats for en liten bat.
Nej, hamnplatsen ska vara liten och trdng med gott om land, pirar, kajer eller
bryggor som stoppar drivisen. 5-10 meter utanfor land uppstr pa en del platser
en isspricka eftersom isen maste ge sig ndgonstans da vattenstandet dndras. .
Sprickan hamnar néra en bergig strand men lingre ut om det ar 1anggrunt.

Vid sprickan kan det uppsta kraftiga bandningar 1 isen och en bat bor ligga

utanfor detta omrade.



Lite “ruttnande” isflak som driver omkring pa varen utgor sdllan nagon fara for
en plastbat. Kénsligaste delen pa en bét brukar vara rodret. Déarfor ar det bra om
baten kan fortdjas sa att rodret, 1 synnerhet ett utanpaliggande roder, blir
maximalt skyddat for drivande isflak. Det kan ricka med att fort6ja baten med
aktern mot land.

Om det varit riktigt kallt en period kan baten frysa fast rejélt 1 isen. Om man inte
har ndgon vdarme ombord kan isen runt skrovet gé ner djupare dn vad som
motsvarar istjockleken 1 omradet. Baten kan komma att ligga som 1 en skil av is.
Da kan roder och propeller frysa fast 1 isen. Om det sedan kommer en period
med mildvéder lossnar skrovet ur isens grepp men roder och propeller sitter
fortfarande fast. Det kan resultera i otrevliga brytningar i dessa viktiga delar.
Forr 1 tiden gick skdrgardsborna med ispik och “’véckte” runt akterskeppet for att
detta inte skulle ske. Numera ar det vanligt att man héller isfritt med hjélp av
eldrivna propellrar eller tryckluft. Plusgradigt bottenvatten fors upp till ytan och
en eller flera bétar kan ligga 1 en stor vak som aldrig fryser till. Ett enkelt sitt att
halla isfritt kring ett utanpaliggande roder &r att skaffa en akvariepump som
monteras ombord. Luftslangen hings 6ver akterspegeln och ndgra decimeter ner
under vattenytan. En pump pa 5 watt kan riacka for att hindra isbildning 1
temperaturer ner till -20°C. Akvariepumpen haller alltid isfritt kring rodret. Nér
det &r riktigt kallt &r vaken kanske en eller ett par kvadratmeter stor. Vid
temperaturer kring noll ligger en halv bét isfritt. Det kan kénnas naturligt att

montera akvariepumpen inne i en uppvirmd ruff. Men det ér inte bra.



Erfarenheten har visat att vid kall vaderlek kondenseras den varma
inomhusluften och det bildas isproppar i luftslangen. Det ska alltsa vara
utomhustemperatur pa luften hela végen till vattnet.

Sjalv foredrar jag att ligga helt infrusen. Strommande och syresatt vatten okar
risken for rost (jag har numera en stdlbét) och 6ppna vattenytor 6kar
luftfuktigheten kring baten. For det mesta ar det dnd4 lite fritt vatten mellan
skrov och is men nir temperaturen gar ner mot -5°C brukar béten ligga helt
stumt 1 isen. Den ror sig inte nir man kliver ombord och fortdjningslinorna
hinger helt slaka. Det kdnns bra att veta ndr man sitter hemma och
vinterstormarna ylar runt husknutarna.

Den verkliga frysrisken &r att skrovgenomforingarna skadas. Har man isfritt runt
baten/och eller isfrihdllare runt baten minskar den risken. Men det dr dnda
olampligt att forlita sig pa ett system som bygger pa stindig tillgang till el och
att en elmotor inte gar sonder. Risken for elavbrott brukar ocksa oka nar det blir
riktigt kallt.

Det finns flera metoder att skydda skrovgenomforingar och batens
vattenledningar mot sonderfrysning. Pa 80-talet var Anders Westerberg
forskningsingenjor vid Hogskolan 1 Luled. Han gjorde en mingd frysexperiment
for att studera vattnets beteende vid frysning.

Ett kopparror som var bojt enligt figur 1 (figurerna frdn min tidigare artikel)

fylldes med vatten och stilldes in i en frys som holl -20°C. Vattnet frés men



roret skadades inte. Vid rordndarna hade vatten svéllt dver och svallis hade
bildats runt mynningarna.
Ett andra forsok gjordes péd samma sétt men nu isolerades en del av roret med
frigolit (fig. 2) varvid roret sprack vid isoleringen!
Flera olika varianter av detta forsok gjordes och roret sprack alltid pa det eller de
stdllen dér isoleringen satt och det icke komprimerbara vattnet befann sig.
Déremot holl till och med ett glasror for frysning om det fanns mgjlighet for
vattnet eller isen att expandera i mynningarna.
Nagra slutsatser av dessa experiment ar att det dr det 6kande vattentrycket som
gor att en ledning gr sonder, inte isen eller ispropparna i sig. Nir en ledning
fryser sonder gér det till pa sé vis att tva isproppar viaxer mot varandra.
Isbildningen ger en volymdkning kring 10%. Vattentrycket mellan propparna
okar och till slut gar ledningen sonder. Samma sak hénder mellan en ispropp och
en stingd vattenkran.
Om en vattenledning har frostspringts pé ett visst stille ar det vanligt att forsdka
isolera roret just dar. Men risken &r stor att det bara forvérrar problemet och man
far skador just vid isoleringen. Det &r alltsd dir vattnet sist fryser som skadorna
uppstar. Den hér kunskapen ger vid handen att det finns ett antal olika sétt att
frostskydda baten:

* Att bara 6ppna kranarna och se till att isen och vattnet kan rora sig fritt 1

hela det anslutna ledningsystemet ar ett sétt. Det hir passar bast for

okomplicerade ledningsdragningar dér det garanterat inte kan bildas ndgra



isproppar nagonstans pa vigen. Slangar fryser normalt inte sénder men
om de dr gamla och sproda kan det hdnda. Om slangen inte ar ordentligt
fast pa sin rorstos kan isen, 1 olyckliga fall, fa den att lossna.

Ett annat sétt ar att hilla glykol 1 vattenledningarna och stinga kranen vid
skrovgenomforingen. Det hér kan fungera for alla in- och utsldpp utom
sjovattenintaget till vasken. Glykolen dr giftig och darfor ar det lite
tveksamt att blanda glykol i ledningar som anvénds vid disk och som man
kanske anvénder/forvidxlar med dricksvatten. Glykolmetoden passar nog
bast om skrovgenomforingarna dr forsedda med skjutventiler. Om man
har kulventiler finns en viss risk att glykolinblandningen inte blir
tillracklig 1 sjdlva kulan. Kulventilerna spricker om de &r stingda och
vanligt vatten stdngts in 1 kulan.

Om nagot material som kan ta upp expansionen fors in 1 ledningen
skyddar det mot sonderfrysning. Sjilv har jag anvint remsor av
isoleringsmaterial av den typ som &r vanlig 1 batar och som bestar av ett
elastiskt material med slutna celler som inte drar &t sig fukt. Den hér
metoden for frostskydd uppfattar jag som mycket sdker. Den har
dessutom fordelen att vattenledningen fortfarande, om dn med lite
begrinsad kapacitet, kan anvindas.

Man kan drédnera vattnet och se till att ledningarna ar helt fyllda med luft.

Det gér att bldsa 1 en slang med munnen och stdnga kranen vid



skrovgenomforingen. Sedan géller det att kranen héller tétt och det maste
kontrolleras ofta.

* Vattenledningarna och kranarna kan isoleras. Detta bygger pa att vattnet
pa utsidan av biten inte fryser. Isoleringen ska skydda mot virmeforluster
mot bétens kalla insida. Isoleringen bor ga minst 3 decimeter over
vattenlinjen och den maste vara utford sa att det inte bildas nagra
isproppar. Det hdr 4r nog den minst sdkra metoden men den kan
kombineras med en eller flera av de dvriga enligt principen “hingslen och
svangrem”.

Den som vill sdkra sig ytterligare kan mojligen tejpa sina genomforingar med
sjdlvvulkaniserande tejp. Om de da, trots alla forsiktighetsmaétt, skulle spricka
kommer det forhoppningsvis inte in en stortflod av vatten utan bara en mer
stillsam rédnnil.

Motorn 1 baten frostskyddas ldmpligen pad samma sétt som om béten stod pa

land.

De flesta fritidsbatar som ligger 1 sjon pa vintern ar tillverkade av plast eller stél.
Stal rostar och plast kan drabbas av vattenintrangning och boldpest (Erling:
brukar vi kalla den boldpest, plastpest eller osmos?). Stalbaten ska ha ett helt
och fint fargskikt pa botten. Darfor dr det tveksamt att bryta is med en stalbat.
Om férgen 1 vattenlinjen nots bort 1 borjan av vintern kan det fortsétta att rosta

dnda tills baten kommit upp ur sjon och ytbehandlats. Plastbatarnas gelcoat tél



diaremot isen mycket bra. Det blir inga repor eller skérsar ens av den vassaste
nattis. Problemen ligger mer pd boldpestplanet. Dér dr det nog s att ju mer en
platsbét vistas 1 vatten desto storre blir risken for boldpest. Men problemen ska
inte Overdramatiseras. Min plastbat hade jag sju vintrar 1 sjon utan problem och
den som tog Over baten efter mig har ocksa forvarat den 1 sjon flera vintrar utan
problem med botten. Endast rodret har en del bldsor. Sammanlagt handlar det
om 15 vintrar 1 isen for en 70-talsbat.

Plastbitar med sandwichlaminat under vattenlinjen kan rdka ut for
fuktintrangning vid skrovgenomforingarna om de inte &r ritt utférda. Det kan
leda till delamineringsskador som inte forbéttras av om det kommer in vatten

och frost 1 omradet.

Varje vinter blaser det storm och kanske orkan. Tillsyn dr A och O. I en hamn
med flera vinterliggare brukar det utvecklas en god gemenskap mellan
batdgarna. Man &r ofta nere och tittar till sin bat och da dr det naturligt att kasta
ett 0ga pd grannarnas bétar. Fortojningarna ska vara mojliga att inspektera.
Bojfortdjning kan kanske fungera pd mycket skyddade stillen men det &r battre
att ligga langsides eller vid Y-bommar. Da dr det mgjligt att ndr som helst
inspektera samtliga delar av fortojningen.

For att slippa bekymra sig s mycket om fortdjningarna 1 samband med

vattenstdndsidndringar ar det en fordel att ligga fortdjd 1angsides en



pontonbrygga. Om mdojligt bér man ligga med féren mot den forhdrskande
vindriktningen eller den mest ogynnsamma vindriktningen.

Niér seglen tas ner for vintern kan den som har rullfock med forstagprofil géra
klokt 1 att iaktta hur profilen beter sig nér det blaser ordentligt. En del profiler
kan borja rotera eller vibrera valdsamt. Genom att dndra luftflodet kring profilen
brukar det g att gora sig kvitt problemen. En variant kan vara att linda ett
spinnakerfall 1 spiral runt profilen.

Over huvud taget bor man gora allt for att hindra riggen att vibrera onaturligt
mycket. Den som har en hart ansatt rigg bor sldcka pé den for att minska
langtidspédkidnningarna pé skrovet.

Det finns en spridd uppfattning att man ska slacka pa riggen infor vintern
eftersom kylan far vajrarna att krympa. Sjélv har jag aldrig markt ndgot sddant.
Bétkonstruktoren Lars-Olof Norlin menar att aluminiummasten krymper mer én
rostfri vajer. P4 en normalstor bt skulle masten kunna krympa en dryg
centimeter mer dn vajrarna. Riggen skulle alltsd slacka sig sjdlv nir det blir
kallare.

Nar sdsongen borjar dr det dags att skicka en teknisk person till viders for att,
frdn batsmansstol, inspektera riggen. Rigginspektioner bor for ovrigt goras infor
alla hardare seglatser. Att inspektera riggen fran en batsmansstol ar alltsa inget
onaturligt. For att komma at masttoppen ordentligt dr det bést att gora det fran

en mastkran som dr hogre dn masten sa att det gar att se och arbeta uppifran.



En intressant fraga 4r om man ska técka baten da den ligger 1 sjon. En bét pé
land técks av flera orsaker. Bland annat &r det for att avrinningen fran diack och
sittbrunn kanske inte fungerar om baten inte &r uppallad i exakt i vdg. Om
blotsnd samlas pa och 1 bdten kan vikten dka sd att kol, pallningar och annat
skadas.

De hér problemen géller inte for en bét 1 sjon. Men, den bistra sanningen, dr nog
att obegransat med vatten, salt och solsken bryter ner finishen pa vara batar och
far dem att 4ldras nigot snabbare. Bétar av plast och stal skulle nog mé bast om
de alltid fick vara med hemma i vardagsrummet. S forlinger du sdsongen sliter
det ocksa pa baten. Mgjligen kan isliggaren forsvara sitt daliga samvete med att
det intraffar en hel del skador pa batarna i samband med vinterférvaringen pa
land och 1 samband med av- och pdmastning.

Att ticka en bét 1 sjon kan ha sina sidor. En segelbat med mast blir pa sétt och
vis lattare att ticka eftersom storbom och andra delar av riggen kan anvéndas
som stomme for en tickning. A andra sidan kompliceras tickningen av mast,
vant och stag. En alltfor voluminds tdckning kan bli ett problem med tanke pa
vinterstormarna. Det dr inga oldsliga problem men fragan ar om det inte racker
med en ganska sparsam tdckning dver sittbrunnen och andra omrédden med
mycket tridetaljer och beslag. Har man védrme i baten behover man inte skotta
och sopa sérskilt ofta. Sno och is smélter bort d&ven da det dr ndgra minusgrader 1

luften.



Jag tror inte att stoldrisken 6kar for batar som ligger 1 sjon pé vintern. Efter ett
tiotal ar 1 Stockholms innerstad har varken jag eller mina grannar i hamnen rakat
ut for ovidlkommen pahélsningen medan daremot intilliggande bétar pa land
rakar ut for stdlder och annat nistan varje ar. Forklaringar till detta kan tinkas
vara att batarna 1 sjon oftare besoks av sina dgare. De ger ett mer bebott intryck
med lampor som lyser och folk som ibland dvernattar ombord — dven mitt i
vintern.

Sjalv har jag ett tjuvlarm som ringer upp min mobiltelefon om nagon bryter sig
in. Drommen vore att ha ett sddant larm som dessutom var kopplat till en

nivavakt 1 kolsvinet.

Temperaturen 1 en bat som ligger 1 sjon paverkas av den omgivande luft- och
vattentemperaturen. Vattentemperaturen varierar inte nimnvért under vintern
och den bidrar till att uppritthalla en jimn temperatur inne 1 bdten. Om baten
dessutom édr vil ventilerad kan det vara riktigt torrt och fint inombords. For att
halla det riktigt torrt och undvika att saker och ting fryser, moglar och rostar kan
det vara bra med lite extra virme. Om relativa luftfuktigheten understiger 70-
75% minskar mogelproblemen drastiskt. Vid en luftfuktighet under 60% rostar
inte ens obehandlat stél.

Minsta sortens kupévérmare kan vara tillricklig for att halla temperatur och
luftfuktighet inom lampliga vdrden. Det dr ddremot tveksamt att anvinda en

virmare med Oppen laga, till exempel en Reflexkamin, om man inte bor ombord



eller har mgjlighet att passa baten véldigt noga. Den kan, av olika orsaker, borja
sota.

Ett stindigt dterkommande tvistedmne 1 alla batklubbar &r elforbrukningen. En
grupp batdgare som har stindigt kopplad strom blir 14tt en vagel 1 6gat pa
hamnkaptener och andra som inte tror att de gor rétt for sig. Darfor ar det viktigt

att gora upp om hur elkostnaden ska maitas, kontrolleras och betalas.

Aven en bt som vinterforvaras i sjon behdver komma upp pa land for versyn
och bottenbehandlig. Veckorna fére midsommar brukar vara varma och soliga.
Da ar fargerna lattstrukna och snabbtorkande och det hela kan klaras av véldigt
fort. En del batigare tar upp med flera ars mellanrum. Jag brukar gora det varje
ar men missade 1 ar vilket har straffat sig. Den miljovénliga bottenfargen ar
nidstan helt borta och utan verkan. Botten &r bevuxen si att farten for motor gitt
ner med en knop. Det far nog bli en hdstuppdragning och bottenmalning infor de

hérliga batminaderna oktober, november och december.

Ruta

Jan-Olof Ohlander ar ordférande i Svenska Bitunionen och har haft bat 1 sjon pa
vintrarna sedan 1985.

- Nir jag nybestdllde min Maxi 108 begérde jag att fa dubbla lager tjarepoxi i
botten med tanke pa att den skulle ligga 1 sjon aret om.

- Jag tog bara upp baten vart femte ar for bottenmélning. De bottenfiarger som
var tilldtna pa den tiden fungerade faktiskt sa lange.

- Nér baten saldes for ett par &r sedan kom en besiktningsman som bland annat
fuktmaitte skrovet. Han fick bara normala virden pa baten som vid det laget bara
statt ndgon timme pa land.



- Vidr nu ett gdng pd 15-20 batar vid Hagerstens BK som ligger i pd vintrarna
med propellrar som héiller isfritt. Batstorlekarna varierar mellan 8-12 meter

- En liten kupévéarmare haller temperaturen inne 1 baten over 8 grader. Jag ar
byggtekniker och vet att fuktproblemen minskar om temperaturen hélls sa pass
hog. Fukten testas med en bit hért brod som far ligga framme pa bordet hela
vintern. Brodbiten brukar vara krispig och fin nir varen kommer.
Elforbrukningen méts med egna mitare och kostnaden brukar landa pa 1500-
2000 kronor.

- I vintras kom isflak pa nigra hundra kvadratmeter indrivande 1 viken. Jag blev
orolig och forsokte skydda skrovet pad min nya bat med mattor och annat men
det blev inga skador -varken pa den eller pd ndgon annan bét.

- Forsta vintern var vi bekymrade éver om skridskodkare och andra skulle
riskera att gé ner sig i var vak kring batarna. Vi gjorde en provisorisk
utmirkning men sa vitt vi kunnat ta reda pa finns inga formella krav om
utmérkning.

- Jag ticker biten med formsydda pressar som fortfarande var fullt intakta da
baten sildes. Storbommen och en teleskopisk spirbom fick utgdra takdsar och
briador las frin bommarna och ut mot mantaget.

- Ett annat problem &r att det kan vara jobbigt att ligga pad mage och vaxa
friborden.

- Det ar skont att slippa masta av. Masten inspekteras fran batsmanstol och pa
hosten slackar vi lite pd vantskruvarna. Jag tror det dr bra att skruva pd dem lite
och fetta in dem pd samma gang.

- Skrovgenomforingarna frostskyddades med glykol.

- | storstadsregionerna héller ménga uppldggningsplatser pa att féorsvinna och
darfor tror jag att det kommer att bli nddvindigt att forvara fler bétar 1 sjon
under vintrarna.

Jorgen Wallin &r besiktningsman och ordférande 1
Bétbesiktningsminnens Riksforening

- Jag vet inte riktigt vad jag ska tycka om detta med att forvara béaten
11sen. Forr 1 tiden gjordes det ju ofta med yrkesbatar av trd. Det
kunde hinda att isen drog ut drev 1 vattenlinjen sa att batarna sjonk
pa varen. Det har jag sett ett par gdnger. Néar det géller plastbatar
diskuteras riskerna med fuktintrangning 1 laminaten. Utomlands tar
man vanligen inte upp batarna annat an for att méla botten. Jag har
daligt underlag for att med bestimdhet pasta att de drabbas mer av
boldpest dn vi. Men jag misstinker det. Tid 1 vattnet dr negativt. De
har nackdelen av att ha varmare vatten dn vi men samtidigt fordelen
av saltare vatten.

- Jag rekommenderar verkligen en forebyggande boldpestbehandling
med l6sningsmedelsfri epoxi.

- Sddant som forekommer é&r att kranar och gamla sproda slangar



fryser sonder. Det finn exempel pa sjdlvlansslangar som ingen tittat
pa sedan baten byggdes.

- En skjutventil kan ga sonder pa ett sddant sétt att man tror att den
fortfarande ar funktionell. Den gar fortfarande att vrida pd men

- En sak som &r viktig dr att ta reda pa vilka forsdkringsvillkor som
géller di béten ligger 1 isen. De kan skilja mycket mellan de olika
bolagen.

- Det ar sillan jag blir inkallad 1 samband med batar som sjunkit pa
grund av en isskada. Kanske dr det sé att det ar solklara fall som
forsdkringsdrenden, Det blir aldrig blir ndgon konflikt mellan
batdgare och forsdkringsbolag.

- Den som inte tar ner sin mast riskerar kanske att brista i kontrollen.
Jag hade en ging en kund som vinterforvarade sin bat pa land utan
att masta av. Han skickade upp sin son i1 batsmansstol varje var. Och
om inspektionen inte tog minst en timme fick inte grabben ldna
baten under sommaren.

- Jag dr mycket for att ticka batar pd vintern. En ren plastbat ska i
och for sig tdla sn6 och is men det finns ofta tradetaljer och andra
grejor som man gérna vill ha tdckta.

Kjell Hallblom pa forsdkringsbolaget Svenska Sjo ér inte ndgon van
av att forvara béten 1 isen under vintern.

- Jag har svart att forsté att ndgon vill ta risken att en bldsig vardag
komma ner till hamnen och bara finna en stor vak som &r tickt med
en oljefilm...

- Svenska Sj6 har genom &ren haft olika regler for batar som
forvarats 1 isen. Nu giller att sjdlvrisken dr 6kad med 2000 kronor 1
november — 31 mars. Vid skada till foljd av is avdrages ytterligare
50% av resterande skadebelopp.



