En nedre promillegrans for sjofylleri (CU14)

Fran och med den 1 juni 2010 skérps reglerna for sjofylleri. Det blir en
nedre gréns pa 0,2 promille. Gridnsen géller de som fér fram batar och
segelbdtar som ar minst tio meter och som kan ga 15 knop eller
snabbare. Gransen galler &ven personer som har uppgifter pa baten
som ar av stor betydelse for sakerheten till sjoss.

De nya reglerna innebar ocksd att polisen och kustbevakningen far réatt
gbra rutinmassiga alkoholtester for att kontrollera nykterheten och
sjosakerheten i svenska vatten.

e Proposition/skrivelse 2009/10:76

o Utskottsbetdnkande 2009/10:CU14

e Protokoll 2009/10:111 (debatt och beslut 2010-04-28)
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Sammanfattning

I betankandet behandlar utskottet regeringens proposition 2009/10:76



En nedre promillegréns for sjofylleri samt tv@ motioner som véckts
med anledning av propositionen och tva motioner fr&n den allméanna
motionstiden 2009.

I propositionen foreslas att straffansvaret for sjofylleri utvidgas
genom att det inférs en fast, nedre promillegréns pa 0,2 promille
alkohol i blodet motsvarande 0,10 milligram per liter i
utandningsluften. Straffansvaret foreslas gélla den som framfér ett
fartyg eller i 6vrigt pa ett fartyg fullgér en uppgift av vasentlig
betydelse for sdakerheten till sjoss forutsatt att fartyget antingen med
motordrift kan framféras med en hastighet om minst 15 knop eller har
ett skrov med en stérsta langd av minst tio meter. Regeln foreslas
galla bade yrkessjofart och fritidssjofart.

Aven straffansvaret for grovt sjofylleri foreslas bli utvidgat sa att
ansvar kan félja direkt vid en alkoholkoncentration om minst 1,0
promille i blodet motsvarande 0,50 milligram per liter i
utandningsluften. Det ska galla férutsatt att fartyget har sadan
hastighetskapacitet eller &r av sadan storlek som angetts ovan.

Vidare foreslds att det inférs en méjlighet att ta rutinmassiga
alkoholutandningsprov pa sddana personer som omfattas av den nya
promilleregeln. Det fores|ds att proven ska fa tas av polisman och
tjansteman vid Kustbevakningen. Om den som ar skyldig att lamna
prov végrar att medverka till det eller pa grund av en sjétrafikolycka
inte kan lamna ett prov, féreslds att blodprov far tas pa honom eller
henne.

Lagandringarna ar avsedda att trada i kraft den 1 juni 2010.

Justitieutskottet har yttrat sig till civilutskottet.

Civilutskottet foreslar att riksdagen antar regeringens lagférslag och
avslar samtliga motioner.

I betéankandet finns en reservation.

Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. En nedre promillegrans for sjofylleri

Riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om andring i lagen (1976:1090) om
alkoholutandningsprov,

2. lag om andring i sjélagen (1994:1009).

Darmed bifaller riksdagen proposition 2009/10:76 och avslar



motionerna 2009/10:C6 yrkandena 1 och 2, 2009/10:C211
och 2009/10:C266.
2. Uppfoljning
Riksdagen avsl&r motionerna 2009/10:C6 yrkande 3 och
2009/10:C7.
Reservation (s, v, mp)
Stockholm den 15 april 2010

Pa civilutskottets vagnar

Carina Moberg

Féljande ledamoéter har deltagit i beslutet: Carina Moberg (s), Inger
René (m), Ewa Thalén Finné (m), Johan Lofstrand (s), Eva Bengtson
Skogsberg (m), Lennart Pettersson (c), Christina Oskarsson (s), Jan
Ertsborn (fp), Hillevi Larsson (s), Christine Jénsson (m), Gunnar
Sandberg (s), Yvonne Andersson (kd), Eva Sonidsson (s), Jan Lindholm
(mp), Katarina Brannstrom (m), LiseLotte Olsson (v) och Camilla
Lindberg (fp).

Redogoérelse for arendet

Arendet och dess beredning

I december 2003 beslutade den davarande regeringen att tillkalla en
sarskild utredare med uppdrag att utreda vissa fragor om rattfylleri-
och sjofylleribrottslighet. Genom beslut i december 2005 gavs
tillaggsdirektiv till utredningen. Utredningen, som antog namnet
Rattfylleriutredningen, éverldmnade varen 2006 dels delbetédnkandet
Rattfylleri och sjofylleri (SOU 2006:12), dels slutbetdnkandet Okade
majligheter till trafiknykterhetskontroller vid granserna (SOU 2006:47)
till regeringen. I delbetdankandet féreslog utredningen bl.a. en nedre
promillegrans om 0,2 promille fér sjofylleri men ansag inte att
maskindrivet fartyg med en langd under sju meter och vars maximifart
inte dverstiger sju knop, segelfartyg med en langd under sju meter och
fartyg under rodd skulle omfattas av promilleregeln. Betankandena har
remissbehandlats.

I propositionen 2007/08:53 Okade médjligheter att ingripa mot
rattfylleri och sjofylleri presenterade regeringen ett antal férslag som
baserades pa delar av delbeténkandet och pa slutbetdnkandet.
Férslagen godtogs av riksdagen (bet. 2007/08:Ju26 och rskr. 188).



Lagandringarna, som tradde i kraft den 1 juli 2008, innebar bl.a. att
tjansteman vid Kustbevakningen gavs madjlighet att ta
alkoholutandningsprov i form av bevisprov p@ den som misstanks for
sjofylleri och att stoppa fartyg for att kunna ta ett sddant prov.
Kustbevakningen fick vidare befogenhet att inleda férundersékning om
sjofylleribrott, och tjansteman vid myndigheten fick befogenhet att fére
och under en férundersdkning om sadan brottslighet vidta
utredningsatgarder och anvanda vissa tvangsmedel.

Rattfylleriutredningens forslag i delbetankandet om att inféra en
nedre promillegrans for straffansvar for sjotrafiken liksom vissa dartill
anknytande férslag bereddes vidare inom Regeringskansliet. Varen
2008 remitterades departementspromemorian Behdrighetsbevis for
fritidsbatar och fritidsskepp (Ds 2008:32). I promemorian har
foreslagits en ny lag om krav pa behdérighet for férande av vissa
fritidsfartyg i syfte att 6ka sjétrafiksakerheten i svenska vatten.
Behorighetskrav ska gélla pa tre olika nivaer. Den lagsta nivan ska
galla fartyg som har installerad motordrift och vars skrov har en
stdrsta [angd av minst tio meter eller med motordrift kan framféras
genom vatten med en hastighet om minst 15 knop. Samtidigt
remitterades fragan om den avgransning av vilka fartyg som féreslogs
omfattas av behoérighetskrav aven ar lamplig fér att avgransa de fartyg
som bor omfattas av promilleregeln.

I den aktuella propositionen behandlar regeringen de dterstaende
delarna av Rattfylleriutredningens delbetéankande, utom en del som
avser vallandebrotten. Aven departementspromemorians férslag till
avgransning av vilka fartyg som ska omfattas av krav pa
behdrighetsbevis behandlas som beredningsunderlag. Fr&gan om
behdrighetsbevis ar fortfarande under beredning inom
Regeringskansliet.

Regeringens forslag till riksdagsbeslut finns i bilaga 1 och
lagforslagen i bilaga 2.

Regeringen har inhdmtat Lagradets yttrande 6ver lagférslagen.

Med anledning av propositionen har tva motioner véckts. I drendet
behandlar utskottet ocksa tva motioner fran den allméanna
motionstiden 2009. Férslagen i motionerna finns i bilaga 1.

Civilutskottet har berett justitieutskottet tillfalle att yttra sig 6ver
propositionen och motionerna. Yttrandet aterges i bilaga 3.

Utskottets dvervaganden



En nedre promillegrans for sjofylleri

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen antar regeringens lagférslag och avslar motionsyrkandena.

Nuvarande ordning
Bestammelser om sjofylleribrott finns i 20 kap. 4 och 5 §§ sjélagen
(1994:1009). Enligt 4 § déoms den som framfor ett fartyg eller i 6vrigt
pa ett fartyg fullgdr en uppgift av védsentlig betydelse for sakerheten till
sjoss och da &r sa paverkad av alkoholhaltiga drycker eller ndgot annat
medel, att det kan antas att han inte pa ett betryggande sétt kan
utfora vad som darvid dligger honom, for sjofylleri till béter eller
fangelse i hogst sex manader. Ar brottet att anse som grovt, ska enligt
5 § domas for grovt sjofylleri till fangelse i hégst tva ar.

Vid bedémande av om sjofylleribrottet ar grovt ska sarskilt beaktas
om

garningsmannen har haft en alkoholkoncentration som uppgatt till
minst 1,0 promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i
utandningsluften,

garningsmannen annars har varit avsevéart paverkad av alkohol eller
o
nagot annat medel,

den uppgift som garningsmannen haft att fullgéra varit sarskilt
kravande med hansyn till fartygets egenskaper eller andra
omstandigheter, eller

framfoérandet av fartyget har inneburit en pataglig fara for sakerheten
till sjoss.

Av 1 § lagen (1976:1090) om alkoholutandningsprov framgar att
alkoholutandningsprov far tas p& den som skaligen kan missténkas for
sjofylleri, s.k. bevisprov. Provet far tas av en polisman eller av en
tjansteman vid Kustbevakningen. En polisman far med stéd av 22 §
polislagen (1984:387) stoppa fartyg fér provtagning. Samma
befogenhet har en kustbevakningstjansteman.

Alkoholutandningsprov far enligt 2 § lagen om alkoholutandningsprov
tas pa bl.a. férare av motordrivet fordon &ven om nagon
brottsmisstanke inte foreligger. Ett sadant prov, s.k. sallningsprov, far
tas av en polisman eller, om det &r fraga om att férebygga eller
upptacka rattfylleribrottslighet, bl.a. av en tjansteman vid
Kustbevakningen. Om den som &r skyldig att [dmna ett saliningsprov



vagrar att medverka till det, far enligt 3 § lagen om
alkoholutandningsprov i stallet tas ett blodprov trots att forutsattningar
for det inte foreligger enligt rattegdngsbalken, dvs. trots att det saknas
skéalig misstanke om brott pa vilket fingelse kan félja. Detsamma
galler nar den enskilde inte kan ldmna ett alkoholutandningsprov pa
grund av att han eller hon varit inblandad i en trafikolycka.

Nagon méjlighet att ta rutinmassiga alkoholutandningsprov,
sallningsprov, eller att ta blodprov utan brottsmisstanke for att
forebygga eller upptacka sjofylleri finns inte.

Férundersdkning om sjéfylleribrott far inledas av polisen eller
aklagaren enligt 23 kap. 3 § rattegangsbalken. Enligt 7 a § lagen
(1982:395) om Kustbevakningens medverkan vid polisiar évervakning
far ocksa Kustbevakningen besluta att inleda férundersékning om
sjofylleri. De befogenheter och skyldigheter som undersékningsledaren
har enligt rattegangsbalken géller d& Kustbevakningen. Polisman och
tjansteman vid Kustbevakningen har vissa sjalvstandiga befogenheter
att fére och under en férundersékning vidta utredningsatgérder och
anvanda tvangsmedel, bl.a. besluta om kroppsvisitation och
kroppsbesiktning. De har ocksa befogenhet att anvanda vald i vissa
situationer, bl.a. nar fartyg ska stoppas for alkoholutandningsprov pa
den som misstanks fér sjofylleri, jamfér 10 och 29 §§ polislagen
(1984:387).

Propositionen

I propositionen foéreslar regeringen att straffansvaret for sjéfylleri
utvidgas till att avse den som framfér ett fartyg eller i dvrigt pa ett
fartyg fullgér en uppgift av vasentlig betydelse for sakerheten till sjoss
efter att ha fortart alkoholhaltiga drycker i s3 stor mangd att
alkoholkoncentrationen under eller efter farden uppgar till minst 0,2
promille i blodet eller 0,10 milligram per liter i utandningsluften.
Regeln foreslas omfatta fartyg som med motordrift kan framféras med
en hastighet om minst 15 knop eller som har ett skrov med en stérsta
ldngd av minst tio meter.

Nar det galler skalen for att inféra en nedre promillegrans for
sjofylleri motsvarande den som galler for vagtrafiken anfér regeringen
bl.a. féljande. Férhallandena i svenska vatten praglas av att bade
yrkessjdfarten och fritidssjofarten &r omfattande och tét, atminstone i
stora delar av dessa omraden. Yrkessjofarten, som transporterar saval
passagerare som gods, har varit féremal fér en markant tillvaxt under
ett antal ar och férekommer i betydande omfattning. Fritidssjéfarten
har 6kat kraftigt under flera ar. Antalet svenska fartyg som anvands
for fritidsandamal kan uppskattas till &tminstone 750 000. Till det



kommer fritidstrafik med utlandska fartyg i svenskt vatten.
Fritidsfartygen ar dessutom generellt sett stérre och snabbare an
tidigare. En stor méngd fartyg av olika slag trafikerar alltsa de svenska
vattnen. Sarskilt hdg &r trafikintensiteten i vissa omraden som
allmanna farleder, skérgﬁrdsomré’]den, sund, hamnar och kanaler.
Dessutom har restaurangverksamheten och andra néjesetablissemang
langs kusterna och i skdrgardsomradena ékat och darmed tillfallena till
alkoholfértaring, inte minst i samband med fritidssjoéfart. Manga
sadana etablissemang ligger sa till att transporterna till och fran dessa
sker med fritidsbat. Allt detta innebér att det finns en pataglig
olycksrisk vid alkoholpdverkan hos den som framfor ett fartyg eller
annars har en viktig trafiksakerhetsuppgift ombord. Olyckor till sjéss
kan drabba bade méanniskors liv och hilsa samt medféra skador pa
egendom. Aven miljén kan skadas. Antalet olyckor till sjss &r
visserligen férhallandevis fa enligt tillgidnglig statistik. Nagon
heltdackande olycksstatistik finns dock inte. Under senare ar har det
intraffat ett antal alkoholrelaterade olyckor till sjoss, ibland med dédlig
utgang. Vidare kade markant antalet ingripanden mot sjéfylleri fran
Kustbevakningens och Sjopolisens sida efter att det 2003 blev mdéjligt
att anvanda laser for att kontrollera fartygs hastighet. Antalet har de
senaste aren legat pa en relativt konstant nivd, men ett morkertal kan
antas finnas. Antalet lagféringar betraffande sjofylleri har under senare
ar dkat nagot.

Enligt regeringen paminner de nu beskrivna férhallandena och
riskerna med alkoholpaverkan till sjoss i flera viktiga avseenden sa
starkt om situationen i vagtrafiken att det finns skal for att inféra en
nedre promillegréns pa 0,2 for sjdtrafiken. Promilleregeln ska galla
bade yrkessjofarten och fritidssjéfarten samt samma vatten och
personer som omfattas av dagens sjofylleribestammelser.

Regeringen anser emellertid att promilleregeln bér avgransas vad
galler de fartyg som den ska traffa. Regeln motiveras av
trafiksakerhetsskal och bor darfér, anfor regeringen, omfatta fartyg
med sadana hastighetsresurser eller av sadan storlek att det finns
beaktansvarda risker med att framféra fartyget eller utféra annan
vasentlig uppgift ombord i alkoholpaverkat tillstand. Enligt regeringen
finns det inte ndgot givet svar pa fragan om hur avgrénsningen bor
géras, vilket remissinstansernas synpunkter pa bade
Rattfylleriutredningens och departementspromemorians forslag till
avgransning visar. Avgransningen bdr @ ena sidan fanga in de fartyg
dar det finns patagliga risker med att i alkoholpaverkat tillstand
framfora eller fullgéra annan viktig trafikuppgift. A andra sidan &r det



viktigt att promilleregeln inte omfattar fler fartyg an vad som ar
nddvandigt. Vid denna avvagning och med beaktande av det blandade
remissutfallet anser regeringen att gransen lampligen bér dras vid
fartyg som med motordrift kan framféras med en hastighet om minst
15 knop eller som har ett skrov med en stérsta Iangd av minst tio
meter.

Aven straffansvaret fér grovt sjofylleri foreslas bli utvidgat sa att
ansvar kan félja direkt vid en alkoholkoncentration om minst 1,0
promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften
forutsatt att fartyget &r av sddant slag som omfattas av promilleregeln
for sjofylleri av normalgraden.

For att det utvidgade straffansvaret ska bli s3 effektivt som méjligt,
anser regeringen att det aven bér kombineras med en mdjlighet att ta
sallningsprov i de fall som omfattas av den utékade kriminaliseringen.
Regeringen foresldr darfor att alkoholutandningsprov i form av
sallningsprov far tas pa den som framfér ett fartyg och pa den som i
dvrigt pa ett fartyg fullgér en uppgift av vasentlig betydelse for
sakerheten till sjéss, om fartyget kan antas vara av sadant slag som
omfattas av den nya promilleregeln. Regeringen framhaller att
rutinmassiga kontroller av trafiknykterheten ar ett viktigt verktyg i
arbetet med att forebygga och upptacka trafikonykterhet. Att det finns,
eller uppfattas finnas, en stor risk att ertappas avhaller ménniskor i
allménhet frén att férena trafik och alkoholfértaring. Kontroller innebér
vidare att trafikonykterhetsbrott upptacks och att brotten avbryts
genom att fortsatt fard under alkoholpdverkan férhindras. Eftersom
proven tas utan brottsmisstanke och darmed utan narmare utredning
om fartygets hastighetskapacitet eller storlek, bér de fa tas redan vid
antagande om att fartyget omfattas av promilleregeln.

Regeringen foresl|ar att befogenheten att ta sallningsprov ges till
polisman och tjansteman vid Kustbevakningen som redan har
befogenhet att ta bevisprov vid misstanke om sjofylleri samt stoppa
fartyg och darvid anvénda vald. De regler som géller fér hur
sallningsprov far tas vad avser andra trafikslag ska gélla dven for
sjotrafiken.

Om den som &r skyldig att [dAmna ett saliningsprov végrar att
medverka till det eller pa grund av en sjbtrafikolycka inte kan l&mna
ett sddant prov, foreslas att blodprov far tas pa honom eller henne. En
utékad maojlighet till kroppsbesiktning i form av blodprov utan
brottsmisstanke dven fér dessa situationer till sjéss far, anfor
regeringen, anses sta i rimlig proportion till vad som star att vinna med
atgarden och vara nédvéndig for den allménna sidkerheten och for att



forebygga brott och skydda dévriga trafikanters halsa.
Lagandringarna foéreslas trada i kraft den 1 juni 2010.
Motionerna
Egon Frid m.fl. (v) anfor i motion C6 att lagstiftningen nar det galler
sjofylleri sa 1angt som mojligt bér vara jamférbar med lagstiftningen
avseende rattfylleri. Exempelvis bor det inféras en mdéjlighet att ta
rutinméssiga alkoholutandningsprov oavsett storleken pa fartyg. Ett
tillkdnnagivande féreslas i enlighet harmed (yrkande 1). I motionen
foreslas dven ett tillkdnnagivande om att den nya lagstiftningen ska
omfatta fler batar. Motiondrerna anser att det férslag som
Rattfylleriutredningen Idmnat i sitt delbetankande Rattfylleri och
sjofylleri (SOU 2006:12) bdér genomfdras och att promilleregeln bor
omfatta alla motordrivna batar som &r sju meter eller mer och kan
framfdras i sju knop eller fortare samt segelfartyg med en langd av sju
meter eller mer (yrkande 2).

Fragan om att inféra en nedre promillegréns for sjofylleri och
mojligheten att ta sdliningsprov till sjdss tas upp i tvd motioner som
vackts under den allmanna motionstiden 2009.

Ann-Christin Ahlberg (s) anser i motion C211 att samma
promillegrans, 0,2 promille, ska galla for sjofylleri som fér rattfylleri
och att rutinmassiga alkoholutandningsprov till sjdss ska tilltas. Ett
tillkdnnagivande féreslas i enlighet hdrmed.

Ett tillkdnnagivande med liknande innehall féreslas ocksa i motion
C266 av Birgitta Eriksson och Catharina Bradkenhielm (bada s).
Justitieutskottets yttrande
Justitieutskottet anser att det finns skal att inféra en nedre
promillegréns pa 0,2 fér sjbtrafiken i enlighet med regeringens forslag.
Justitieutskottet instammer ocksa i regeringens bedémning att en
forutsattning for straffansvar ska vara att fartyget antingen med
motordrift kan framféras med en hastighet om minst 15 knop eller har
ett skrov med en stérsta langd av minst tio meter. Utskottet valkomnar
aven att kriminaliseringen av grovt sjofylleri ges en motsvarande
reglering som vad galler for onykterhetsbrotten i vagtrafiken. Utskottet
delar ocksd regeringens uppfattning att det féreslagna utvidgade
straffansvaret bér kombineras med en méjlighet att ta sallningsprov
for att bli effektivt. Sallningsprov bér enligt utskottets mening fa tas i
frdga om sadana fartyg som kan antas omfattas av promilleregeln.

Sammanfattningsvis anser justitieutskottet, utifran de
utgangspunkter som utskottet har att beakta, att civilutskottet bor
tillstyrka propositionen och avstyrka motionerna.



Civilutskottets stallningstagande

For exempelvis vagtrafiken galler ett straffansvar for rattfylleri for den
som for ett fordon efter att ha druckit alkohol och under eller efter
farden har en alkoholkoncentration pd minst 0,2 promille i blodet eller
motsvarande i utandningsluften. Ansvar fér grovt rattfylleri foljer vid
en alkoholkoncentration pd minst 1,0 promille i blodet eller
motsvarande i utandningsluften.

Fragan om det dven bér inféras en fast, nedre promillegréns till sjoss
har varit féremal fér upprepad behandling i riksdagen och utretts i
omgangar, senast av Rattfylleriutredningen. Civilutskottet anser att en
forutsattning for att inféra en sadan grans ar att férhallandena till sjéss
och riskerna med alkoholpaverkan i sjétrafiken nagorlunda kan
jamstéllas med végtrafiken. Som regeringen pekar pa i propositionen
har yrkessjoéfarten, som transporterar saval passagerare som gods,
varit foremal fér en markant tillvdxt under ett antal ar och férekommer
i betydande omfattning. Aven fritidssjofarten har dkat kraftigt under
flera ar. Antalet svenska fartyg som anvands for fritidsandamal kan
uppskattas till atminstone 750 000. Till det kommer fritidstrafik med
utldandska fartyg i svenskt vatten. Fritidsfartygen ar dessutom generelit
sett stdérre och snabbare an tidigare. Vidare har
restaurangverksamheten och andra ndjesetablissemang langs kusterna
och i skdrgardsomradena dkat och darmed tillféllena till
alkoholfértaring, inte minst i samband med fritidssjofart. Allt detta
innebér att det finns en pataglig olycksrisk vid alkoholpaverkan hos
den som framfoér ett fartyg eller annars har en viktig
trafiksakerhetsuppgift ombord.

Civilutskottet delar justitieutskottets uppfattning att det finns skal for
att aven inféra en nedre promillegrans pa 0,2 for sjotrafiken. En sddan
promilleregel kan antas utgora ett effektivt medel for att motverka
alkoholpaverkan i samband med sjotrafik.

I likhet med regeringen anser civilutskottet att en sddan promilleregel
bér avgrinsas i fraga om vilka fartyg den ska omfatta. Regeln
motiveras av trafiksdkerhetsskal och bor darfér omfatta fartyg med
sadana hastighetsresurser eller av sddan storlek att det finns
beaktansvarda risker med att framféra fartyget eller utféra annan
vasentlig uppgift ombord i alkoholpdverkat tillstand. A andra sidan &r
det viktigt att promilleregeln inte omfattar fler fartyg an vad som ar
nodvandigt. Utskottet anser mot denna bakgrund att den féreslagna
avgransningen framstar som lamplig. Det kan i sammanhanget
understrykas att den som framfor ett fartyg som inte omfattas av
promilleregeln dnda kan géra sig skyldig till sjofylleri. Detsamma galler



den som i ovrigt fullgér en uppgift av vasentlig betydelse for
sjosdkerheten pa ett sddant fartyg. Detta géller om personen &r s
paverkad av alkohol eller ndgot annat medel att det kan antas att han
eller hon inte kan utféra sin uppgift pa ett betryggande stt.

Civilutskottet staller sig aven bakom forslaget att utvidga
straffansvaret for grovt sjéfylleri s3 att ansvar kan félja direkt vid en
alkoholkoncentration om minst 1,0 promille i blodet eller 0,50
milligram per liter i utandningsluften. En sddan ordning motsvarar
ocksa vad som géller fér onykterhetsbrotten i végtrafiken.

Liksom regeringen anser civilutskottet att det utvidgade
straffansvaret bor kombineras med en mdjlighet att ta s%llningsprov
for att bli s@ effektivt som mdjligt. Sallningsprov bor fa tas i fraga om
sadana fartyg som kan antas omfattas av promilleregeln. Provet bor f3
tas av polismén och tjansteméan vid Kustbevakningen. Aven
bestammelserna om blodprovstagning i de fall en person som ett
sallningsprov ska tas pa inte vill eller kan Idmna nagot saliningsprov
bor galla for sjotrafikens del. Om fartyget inte omfattas av
promilleregeln géller sedan tidigare att bevisprov far tas vid skalig
misstanke om sjofylleri.

Med det anforda foreslar civilutskottet, liksom justitieutskottet, att
riksdagen ska anta de lagférslag som laggs fram i propositionen och
avsld motion C6 yrkandena 1 och 2.

Mot bakgrund av de férslag som l&dmnas i propositionen far
dnskemalen i motionerna C211 och C266 anses i huvudsak
tillgodosedda, varfor &ven dessa motioner bér avslas.
Uppfoljning
Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avsl&r motionsyrkanden med krav pd ett tillkdnnagivande
om att den nya lagstiftningen bdér féljas upp.

Jamfor reservation (s, v, mp).

Motionerna

Carina Moberg m.fl. (s, mp) anser i motion C7 att avgransningen nar
det galler vilka fartyg som ska omfattas av den féreslagna nya
lagstiftningen maste foljas upp och utvarderas for att sikerstalla att
lagstiftningen ger en 6kad sjésdkerhet. Ett tillkdnnagivande foreslas i
enlighet harmed.

Aven i motion C6 av Egon Frid m.fl. (v) foreslas ett tillkdnnagivande
om behovet av en utvardering av effekterna av den foéreslagna nya
lagstiftningen om sjofylleri (yrkande 3).

Utskottets stéllningstagande



Enligt utskottets mening ar det alltid angeldget att beslutad lagstiftning
foljs upp, och férutsatter att sa kommer att ske dven i detta fall.
Motionerna C6 yrkande 3 och C7 bér darfor avslas.

Reservation

Uppfoljning, punkt 2 (s, v, mp)

av Carina Moberg (s), Johan Ldfstrand (s), Christina Oskarsson
(s), Hillevi Larsson (s), Gunnar Sandberg (s), Eva Sonidsson (s),
Jan Lindholm (mp) och LiseLotte Olsson (v).
Férslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha
féljande lydelse:
Riksdagen tillkannager fér regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om behovet av en uppfdéljning. Darmed bifaller riksdagen
motionerna 2009/10:C6 yrkande 3 och 2009/10:C7.
Stéllningstagande
I propositionen foreslas att straffansvaret for sjofylleribrott utvidgas
genom att det bl.a. inférs en fast, nedre promillegréns. Vidare féreslas
att det inférs en mdéjlighet att ta rutinmassiga alkoholutandningsprov
pa sadana personer som omfattas av den nya promilleregeln. De
rodgréna samarbetspartierna har lange kravt att det ska inféras en
nedre promillegrans fér sjofylleri och att rutinmassiga
alkoholutandningsprov ska tillatas i sjétrafiken. Initiativ for att
mojliggdra en sddan lagstiftning togs redan under den férra
mandatperioden. Darefter har den borgerliga regeringen varit
oféormdgen att lamna férslag till riksdagen. Vi valkomnar darfér att det
nu laggs fram forslag om en skarpt lagstiftning. En lagstiftning med en
nedre grans for sjofylleri ar motiverad av trafiksakerhetsskal och for
att markera samhallets syn pa att sjdtrafik och alkohol inte hér ihop. Vi
anser vidare att frdgan om inférande av krav pa behérighetsbevis for
fritidsbatar med férdel hade kunnat behandlas i samband med de nu
aktuella forslagen. Detta for att skapa en enhetlig lagstiftning.
Regeringen véljer att i propositionen frangd det férslag om vilka
fartyg som ska omfattas av promilleregeln som Rattfylleriutredningen
lade fram i delbetankandet Rattfylleri och sjofylleri (SOU 2006:12).
Utredningen férordade att maskindrivna fartyg med en langd under sju
meter och vars maximifart inte 6verstiger sju knop samt segelfartyg



med en langd under sju meter och fartyg under rodd skulle undantas
fran regelverket. Regeringen véljer i stéllet att hdja grénsen sa att
regelverket berdr fartyg som antingen med motordrift kan framféras
med en hastighet om minst 15 knop eller har ett skrov med en storsta
langd av minst tio meter. Manga batar kommer darfér inte att omfattas
av den foreslagna lagstiftningen.

Trots att grénserna hdjs vasentligt innehaller propositionen inte
nagon analys av vilka konsekvenser regeringens forslag far for
mojligheterna att 6ka sjosidkerheten. Hur manga batar som faktiskt
berérs av lagstiftningen redovisas inte. Avsikten maste vara att
lagstiftningen fangar in de fartyg dér riskerna for trafiksakerheten ar
patagliga om de framférs under alkoholpdverkan. Vi menar darfor att
regeringens férslag om vilka fartyg som ska omfattas av den nya
lagstiftningen maste foljas upp och utvarderas for att sikerstalla att
lagstiftningen ger en 6kad sjosakerhet. En férnyad prévning av
regelverket kan darefter behdva goras.

Vad vi nu anfért om behovet av en uppfdljning bor riksdagen, med
bifall till motionerna C6 yrkande 3 och C7, som sin mening tillkdannage
for regeringen.

Bilaga 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2009/10:76 En nedre promillegréans fér sjofylleri:
Riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om andring i lagen (1976:1090) om alkoholutandningsprov,
2. lag om andring i sj6lagen (1994:1009).

Foljdmotionerna

2009/10:C6 av Egon Frid m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att sjofylleri jamstalls med
rattfylleri och att lagstiftningarna, sa langt det ar méijligt, blir
jamforbara.

2. Riksdagen tillkdannager fér regeringen som sin mening vad
som anfors i motionen om att lagen om sjofylleri ska omfatta
alla motordrivna batar som &r sju meter eller mer och kan



framfdras i sju knop eller mer.
3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad

som anférs i motionen om behovet av utvardering av

effekterna av den nya lagstiftningen om sjofylleri.
2009/10:C7 av Carina Moberg m.fl. (s, mp):
Riksdagen tillkannager fér regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av utvardering av effekterna av den nya
lagstiftningen om sjofylleri.
Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2009
2009/10:C211 av Ann-Christin Ahlberg (s):
Riksdagen tillkannager fér regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lika villkor ska gélla for att kdra bat som for att kéra
bil.
2009/10:C266 av Birgitta Eriksson och Catharina Brdkenhielm
(bdda s):
Riksdagen tillkannager fér regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sjofylleri.

Bilaga 2

Regeringens lagforslag

Bilaga 3

Justitieutskottets
betankande
2009/10:Jul4

En nedre
promillegrans for
sjofylleri



Till civilutskottet

Civilutskottet beslutade den 4 februari 2010 att bereda justitieutskottet
tillfalle att yttra sig 6ver regeringens proposition 2009/10:76 En nedre
promillegrans for sjofylleri samt motioner.

Med anledning av propositionen har det vackts motioner fran
Socialdemokraterna, Vansterpartiet och Miljopartiet de gréna.
Dessutom behandlas tvd motioner fran den allménna motionstiden
20009.

Justitieutskottet har beslutat att yttra sig dver propositionen och
motionerna utifran de utgdngspunkter justitieutskottet har att beakta.

I yttrandet finns tva avvikande meningar (v; s+mp).

Utskottets dvervaganden

Propositionen

I propositionen foreslas att straffansvaret for sjofylleri utvidgas genom
att det inférs en fast nedre promillegréns pa 0,2 %o alkohol i blodet
motsvarande 0,10 milligram per liter i utandningsluften. Straffansvaret
foreslds gélla den som framfor ett fartyg eller i dvrigt pa ett fartyg
fullgér en uppgift av vasentlig betydelse for sakerheten till sjoss
forutsatt att fartyget antingen med motordrift kan framféras med en
hastighet om minst 15 knop eller har ett skrov med en stérsta langd av
minst tio meter. Regeln fores|ds gélla bade yrkessjéfart och
fritidssjofart.

Aven straffansvaret fér grovt sjofylleri foreslas bli utvidgat sa att
ansvar kan félja direkt vid en alkoholkoncentration om minst 1,0 %o i
blodet motsvarande 0,50 milligram per liter i utandningsluften. Det ska
galla forutsatt att fartyget har en sadan hastighetskapacitet eller &r av
en sadan storlek som angetts ovan.

Vidare foresl3s att det inférs en méjlighet att ta rutinmassiga
alkoholutandningsprov pa sddana personer och fartyg som omfattas av



den nya promilleregeln. Proven féresl3s fa tas av polismén och
tjansteman vid Kustbevakningen. Om den som ar skyldig att lamna
prov vagrar att medverka till det eller p& grund av en sjétrafikolycka
inte kan ldmna ett prov, féreslds att blodprov far tas pa honom eller
henne.

Lagandringarna féreslas trada i kraft den 1 juni 2010.
Motionerna

I motion C6 (v) yrkande 1 begars att sjofylleri ska jamstallas med
rattfylleri och att lagstiftningarna, s Iangt det ar méjligt, goérs
jamforbara. Enligt motiondrerna bor det i lagstiftningen om sjofylleri
inféras en ratt och en maéjlighet for polisen och Kustbevakningen att
genomfdra alkoholutandningsprov i form av sallningsprov eller att ta
blodprov utan brottsmisstanke for att féorebygga eller upptacka
sjofylleri oavsett storlek pa@ batarna. I yrkande 2 i motionen anférs att
lagen om sjéfylleri ska omfatta alla motordrivna batar som &r sju
meter eller mer och kan framféras i sju knop eller fortare. I yrkande 3
anfoérs att regeringens férslag om vilka batar som ska omfattas av den
nya lagstiftningen maste féljas upp och utvarderas for att man ska
sakerstélla att lagen ger en dkad sjésdkerhet. Aven i motion C7 (s,
mp) efterfragas en utvdrdering av lagen for att sékerstélla att lagen
ger en 6kad sjosakerhet.

I motionerna C211 och C266 (b&da s), som vackts under allménna
motionstiden 2009, framstalls yrkanden av innebdrden att en nedre
promillegrans motsvarande den som galler for rattfylleri bor inféras for
sjofylleri och att det, for att kontrollera nykterheten till sjoss, bér vara
maojligt att rutinmassigt ta alkoholutandningsprov.

Utskottets stdllningstagande

En nedre grans pa 0,2 %o for rattfylleri har funnits sedan den 1 juli
1990 (prop. 1989/90:2, bet. 1989/90:JuU2). Fragan om det bér
inforas en fast nedre promillegréns till sjoss har varit foremal for
upprepad behandling i riksdagen och utretts i omgangar, senast av
Rattfylleriutredningen. En forutsattning for att inféra en sadan grans ar
att férhallandena till sjéss och riskerna med alkoholpaverkan i
sjotrafiken ndgorlunda kan jamstéllas med vagtrafiken. Som
regeringen pekar pa i propositionen praglas férhallandena i svenska
vatten av att bade yrkessjéfarten och fritidssjofarten &r omfattande
och tat, atminstone i stora delar av dessa omraden. Yrkessjofarten,
som transporterar savil passagerare som gods, har varit féremal for
en markant tillvéxt under ett antal 3r och férekommer i betydande
omfattning. Det galler badde svensk och utldndsk trafik. Vidare har



fritidssjofarten 6kat kraftigt under flera ar. De nu beskrivna
férhallandena och riskerna med alkoholpdverkan till sjéss paminner i
flera viktiga avseenden sa starkt om situationen i vagtrafiken att det
enligt utskottets uppfattning finns skal att inféra en nedre
promillegréns pa 0,2 fér sjbtrafiken i enlighet med regeringens forslag.
En promilleregel kan vidare antas utgora ett effektivt medel fér att
motverka alkoholpdverkan i samband med sjbtrafik. Promilleregeln bér
dock avgrénsas i fraga om vilka fartyg den ska omfatta. Utskottet
instammer i regeringens beddémning att en forutsattning for
straffansvar ska vara att fartyget antingen med motordrift kan
framforas med en hastighet om minst 15 knop eller har ett skrov med
en stérsta langd av minst tio meter. Utskottet valkomnar dven att, som
en foljd av namnda lagférslag, kriminaliseringen av grovt sjofylleri ges
en motsvarande reglering som vad galler fér onykterhetsbrotten i
vagtrafiken.

Justitieutskottet anser att civilutskottet bor tillstyrka propositionen i
denna del och att motionerna C6 yrkandena 2 och 3 och C7, som
fdresprakar en annan avgransning av vilka fartyg som ska omfattas av
lagforslaget, bér avstyrkas.

Regeringen foresl|ar vidare i propositionen att s.k. sallningsprov, dvs.
alkoholutandningsprov i form av rutinméssiga prov, ska fa tas pa den
som framfor ett fartyg och pa den som i dvrigt pa ett fartyg fullgér en
uppgift av vasentlig betydelse for sakerheten till sjéss, om fartyget kan
antas vara av sadant slag som omfattas av den nya promilleregeln.
Sallningsprov féreslds fa tas av polisman och tjanstemén vid
Kustbevakningen. Om den som &r skyldig att |amna ett sallningsprov
vagrar att medverka till det eller p& grund av en sjétrafikolycka inte
kan ldamna ett sadant prov, far blodprov tas pa honom eller henne.

Utskottet, som konstaterar att motsvarande regler om sallningsprov
redan galler for vag- och jarnvagstrafik, delar regeringens uppfattning
att det nu féreslagna utvidgade straffansvaret bér kombineras med en
mojlighet att ta sallningsprov for att bli effektivt. Sallningsprov bér
enligt utskottets mening fa tas i frdga om sddana fartyg som kan antas
omfattas av promilleregeln. Eftersom proven far tas utan
brottsmisstanke och déarmed utan narmare utredning om fartygets
hastighetskapacitet eller storlek, bér de fa tas redan vid antagande om
att fartyget omfattas av promilleregeln. Om fartyget inte &r av sadant
slag att det omfattas av promilleregeln, far bevisprov tas pa den som
kan misstankas for sjofylleri. Justitieutskottet anser att civilutskottet
bor tillstyrka propositionen aven i denna del och att motion C6 yrkande
1 bér avstyrkas. Motionerna C211 och C266 far anses tillgodosedda



med férslagen i propositionen och bér avstyrkas.

Vad gaéller de ekonomiska konsekvenserna av forslagen i
propositionen beddmer regeringen att eventuella 6kade kostnader for
berérda myndigheter inte ar stdrre an att de kan finansieras inom
ramen for befintliga anslag. Utskottet gor inte nagon annan bedémning
an regeringen och anser att civilutskottet bor tillstyrka propositionen
aven i denna del.

Sammanfattningsvis anser justitieutskottet salunda, utifran de
utgangspunkter som justitieutskottet har att beakta, att civilutskottet
bor tillstyrka propositionen och avstyrka motionerna.

Stockholm den 2 mars 2010

P& justitieutskottets vagnar

Inger Davidson

Féljande ledamoéter har deltagit i beslutet: Inger Davidson (kd), Henrik
von Sydow (m), Krister Hammarbergh (m), Margareta Persson (s),
Johan Linander (c), Elisebeht Markstrém (s), Inge Garstedt (m),
Helena Bouveng (m), Lena Olsson (v), Kerstin Haglé (s), Otto von
Arnold (kd), Mehmet Kaplan (mp), Anders Hansson (m), Maryam
Yazdanfar (s), Helena Bargholtz (fp) och Christer Engelhardt (s).

Avvikande meningar

1. Ytterligare skarpningar av lagstiftningen om

sjofylleri (v)

Lena Olsson (v) anfor:
Jag staller mig bakom propositionen men vill g& &nnu langre. For det
forsta vore det rimligt att i annu stdrre utstrackning jamstalla
lagstiftningarna for rattfylleri och sjofylleri, t.ex. borde
alkoholutandningsprov i form av sallningsprov kunna tas oavsett
storleken pa en bat. Fér det andra borde som Rattfylleriutredningen
foreslog endast maskindrivna fartyg med en langd under sju meter och
vars maximifart inte dverstiger sju knop samt segelfartyg med en
langd under sju meter och fartyg under rodd undantas fran
promillegrénsen. Regeringen bdr aterkomma med lagférslag som
tillgodoser det anférda.

Om mina forslag inte vinner bifall anser jag att det, for att sakerstalla

att lagen medfér en 6kad sjosakerhet, behdvs en utvardering och



uppféljning av den nya lagstiftningen. En férnyad prévning av
regelverket kan darefter behdva goras.

Vad jag nu anfért bor civilutskottet féresla att riksdagen ger
regeringen till kdanna genom att tillstyrka motion C6 yrkandena 1-3.
2. Utvardera effekterna av den nya lagstiftningen om

sjofylleri (s, mp)

Margareta Persson (s), Elisebeht Markstrém (s), Kerstin Haglo

(s), Mehmet Kaplan (mp), Maryam Yazdanfar (s) och Christer

Engelhardt (s) anfor:
Férslagen i Rattfylleriutredningens betdankande Rattfylleri och sjofylleri
(SOU 2006:12) innebar att &ven mindre och Idngsammare batar skulle
omfattas av promilleregeln. I propositionen gérs inte ndgon analys av
vilka konsekvenser regeringens forslag till begransning av de fartyg
som kommer att omfattas far for mojligheterna att 6ka sjdosakerheten.
Vi menar darfér att den nya lagstiftningen maste féljas upp och
utvarderas for att man ska sakerstalla att lagen medfér en 6kad
sjosakerhet. En férnyad préovning av regelverket kan darefter behdva
goras.

Vad vi nu anfért bor civilutskottet foreslad att riksdagen ger
regeringen till kdanna genom att tillstyrka motion C7.

Kammarens protokoll
Riksdagens snabbprotokoll
2009/10:111

Onsdagen den 28 april

KI. 09:00 - 16:15

8 § En nedre promillegrans for sjofylleri

Féredrogs

civilutskottets betankande 2009/10:CU14

En nedre promillegrans fér sjofylleri (prop. 2009/10:76).

Anf. 1 GUNNAR SANDBERG (s):

Fru talman, ledaméter i civilutskottet och 8horare! Vi ska debattera
betéankandet En nedre promillegréns fér sjéfylleri. Jag yrkar inledningsvis
bifall till den gemensamma reservationen fran Socialdemokraterna,
Vansterpartiet och Miljopartiet.

I propositionen foreslas att straffansvaret for sjofylleri utvidgas genom att



det bland annat inférs en fast nedre promillegréns. Vidare foreslds att det
inférs en mojlighet att ta rutinmaéssiga alkoholutandningsprov pa personer
som omfattas av den nya promilleregeln.

Det ar bra att propositionen antligen har kommit till. Den har andringen i
lagstiftningen tog vi initiativ till under férra mandatperioden. Vi har darfér
vantat pa forslaget, som vi nu sjalvklart vdlkomnar. En lagstiftning med en
nedre grans for sjofylleri ar nédvandig av trafiksakerhetsskal och for att
markera att sjotrafik och alkohol inte hér ihop.

I var reservation tar vi ocksd upp fragan om behérighetsbevis for fritidsbatar.
Vi menar att krav pa behérighetsbevis for fritidsbatar hade kunnat behandlas
i samma proposition for att skapa en enhetlig lagstiftning. Nastan alla
svenskar vill ha ndgon form av batkérkort, visar en undersékning fran Gallup
som gjorts pa uppdrag av férsakringsbolaget If. Var tredje vill ha kérkort for
alla typer av batar. Darfor beklagar vi att férslaget inte finns med.

Tillbaka till frAgan om sjéfylleri! Vi undrar varfér regeringen inte fullféljer det
forslag om vilka fartyg som ska omfattas av promilleregeln som
Rattfylleriutredningen lade fram i delbetankandet Rattfylleri och sjofylleri.
Utredningen foérordade att maskindrivna fartyg med en langd under 7 meter
och vars maximifart inte 6verstiger 7 knop samt segelfartyg med en langd
under 7 meter och fartyg under rodd skulle undantas fran regelverket.

Vi forstar att regeringen har varit splittrad i fragan. Orsaken till detta har
varit att Moderaterna velat undanta stérre batar. De vill undanta alla batar
Over 12 meter och har dessutom velat ha en klart hégre hastighetsgrans for
de mindre batar som reglerna ska gélla. De andra partierna har velat att alla
batar 6ver 7 meter ska omfattas av reglerna, liksom mindre batar som kan
géra minst 7 knop. Kompromissen betyder att fler batférare nu kan ta sig en
sup. Eftersom det finns ungefar 300 000 motorbatar med minst 10
hastkrafters motor eller som man kan sova dver i kan tiotusentals fler batar
undantas med det nuvarande férslaget. Kompromissen mellan
regeringspartierna innebar en hdjning, sa att regelverket berér fartyg med
motordrift som kér med en hastighet pa minst 15 knop eller har ett skrov
med en storsta ldngd pd minst 10 meter. M@nga batar kommer darfér inte
att omfattas av den foreslagna lagstiftningen.

Fru talman! Trots att grdnsen héjs vasentligt innehaller inte propositionen
nagon analys av vilka konsekvenser regeringens férslag far for mojligheten
att 6ka sjosakerheten. Hur manga batar som berdrs av lagstiftningen
redovisas inte. Enligt batbranschen omfattar den féreslagna lagandringen
ungefir 10 procent, eller ca 80 000 batar av samtliga fritidsbdtar. Personer
som &r ute och ror och har druckit ndgra 6l kommer troligen inte att
kontrolleras.



Vi menar att regeringens foérslag om vilka fartyg som ska omfattas av den
nya lagstiftningen maste féljas upp och utvérderas, sa att det sékerstalls att
lagen ger 6kad sjosakerhet. En fornyad prévning av regelverket kan darfér
behdva goras. Ingen ska vara onykter pa sjon. Den regeln ska gélla alla
batforare, oavsett battyp. Bara 35-40 procent av hela landets batbestand
berdrs av lagférslaget.

Fragan &r varfor inte alla batar, oavsett storlek och hastighet, ska omfattas
om ett férbud ska inféras. En segelbdt som védger 10 ton men &r 9,99 meter
|1&ng undantas till exempel fran de foreslagna reglerna. Om man jamfor detta
forslag med vad som géller pa vara vagar eller vad som géller for vara
terranggaende fordon blir bilden mycket mérklig. Vem skulle komma pa
tanken att uppratta en promillegrans fér bara vissa typer av bilar, skotrar
eller fyrhjulingar och inte for alla?

Nej, alkohol och trafik hér inte ihop. Det galler alla trafikslag, aven sjotrafik.
Férhallandena till sjéss och riskerna med alkoholpaverkan paminner om
situationen i vagtrafiken. Darfor ar det av trafiksakerhetsskal motiverat att
inféra samma nedre promillegrans for sjétrafiken som fér vagtrafiken och
terrangfordon. Promillegransen borde omfatta alla batar, oavsett storlek och
hastighet. Det &r lika farligt att 8ka en liten bat pa fyllan som en stor.

Anf. 2 EGON FRID (v):

Fru talman! Jag inleder med att yrka bifall till reservationen fr@n s, v och mp
i civilutskottets betankande.

Jag sag i morse pa nyheterna fran L&ngholmen, dar det varrustades infor
badtsommaren. Det &r bra att dven lagen om sjofylleri varrustas infor
sommaren har i riksdagen.

Reservationen stdder forslaget fran regeringen och utskottet om att
riksdagen ska besluta att en fast nedre promillegréns pa 0,2 promille inférs
for sjofylleri. Reservationen stdder aven forslaget om utvidgat straffansvar
for grovt sjofylleri vid 1,0 promille och att rutinmassiga
alkoholutandningsprov for att kontrollera nykterheten till sjoss ska bli
mdjliga.

Reservationen har stéd i och stéder ocksa Rattfylleriutredningens férslag i
delbetankandet Rattfylleri och sjofylleri, SOU 2006:12, vilket naturligtvis ger
reservationen stor tyngd. Rattfylleriutredningens férslag innebar att
maskindrivna fartyg med en langd under 7 meter och vars maxfart inte
Overstiger 7 knop samt segelfartyg med en langd under 7 meter och fartyg
under rodd undantas fran regelverket.

De forandringar som skedde den 1 juli 2008 och innebar att
Kustbevakningen har befogenheter att dels ta utandningsprov i form av
bevisprov pa den som &r skéligen misstankt for sjoéfylleribrott, dels stoppa



fartyg for att kunna ta sddana prov ar bra, men detta bevisar bara
problemets storlek och att samma promillegrénser som géller i trafiken pa
land behoévs aven for sjétrafiken.

Vi valkomnar darfér att det nu laggs fram forslag och att det finns en
majoritet for en skarpt lagstiftning. En lagstiftning med en fast nedre
promillegrans fér sjofylleri som ar motiverad av trafiksakerhetsskal markerar
samhallets syn: att sjétrafik och alkohol inte hér ihop. Vad vi dock inte
valkomnar &r den avgrénsning som regeringen gor av vilka batar som ska
omfattas av den nya lagen.

Fru talman! Jag och Vansterpartiet anser att straffbestammelserna for
sjofylleri behdver skarpas och stdder férslaget i dessa delar. For oss ar det
rimligt att de promillegranser som galler i vagtrafiken bor inféras aven for
sjotrafik och sjofylleri. Att framféra en snabb bat i berusat tillstand kan
innebéra lika stor risk som att kéra bil berusad. Att cykla i berusat tillstand
kan innebéra lika stor risk som att framfora en liten bat eller annan farkost
pa sjon. Det finns darfér ingen anledning att bestimmelserna ska vara olika.
Promillegranserna fér sjofylleri bér alltsa vara desamma som for rattfylleri.
Regeringen har berett Rattfylleriutredningens forslag. Den forra regeringen
gjorde detsamma, och Rattfylleriutredningens férslag var nara att hinna
genomfdras fore regeringsskiftet 2006.

Det finns anledning att havda att regeringens beredningsarbete inte skett sa
skyndsamt som varit mdjligt. Det finns anledning att havda och tro att
beredningen av detta betdnkande skett sd I8ngsamt for att det har varit
svart for Alliansen att ta i denna fér manga kontroversiella fraga. Det
kontroversiella kan vara att det finns speciella friheter pa sjon som inte far
beskaras ytterligare. Men det ar inte acceptabelt att vissas frihet ska kunna
dventyra sakerheten i trafiken till sjdss pa grund av att vi inte vagar eller
formar fatta ett beslut i riksdagen som &r i enlighet med lagstiftningen pa
land.

Vad ar det som motiverar att det ar tilldtet att pa ett "betryggande” satt
framféra en bat till sjoss dven om promillehalten i blodet inte &r 1,0, eller
over, jamfort med att framfora ett motorfordon pa land pa ett "betryggande
satt med samma promillehalt? Naturligtvis &r det s@ att detta inte gar att
motivera. Darfor ar det nu bra att denna férandring &r pa vag att ske. Det
gar inte att framfora ett fordon pa land eller en bat till sjoss pa ett
betryggande s&tt om foraren &r paverkad av alkohol eller andra
berusningsmedel.

Vad ar det d&, fru talman, som motiverar regeringen och civilutskottets
majoritet att frangd Rattfylleriutredningens férslag om vilka bdtar som ska
omfattas av en nedre promillegrans for sjofylleri?
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Har skiljer vi oss: 7 meter och/eller 7 knop kontra 10 meter och/eller 15
knop. Rattfylleriutredningens férslag till gréns for vilka batar som ska
omfattas &r relevant d@ denna grans géller fér andra regler pa sjon och delar
upp det i mindre och stérre batar. Hur manga batar som undantas och skiljer
dessa tva forslag at &r svart att sdga och ar nagot som regeringen inte vill
redovisa. Men da det finns ca 750 000 fritidsbatar gar det nog att anta att
det rér sig om Iangt mer &n 100 000 batar som regeringen véljer att undanta
fran lagédndringarna.

Redan Rattfylleriutredningens gréns var generds i dverkant for vilka batar
som skulle undantas. Det kan tyckas att undantagsreglerna enligt
Rattfylleriutredningens férslag ar fér omfattande i jamférelse med
fordonstrafik pa land. Men &nda vagar inte regeringen och majoriteten i
utskottet omfatta de flesta normala fritidsbatarna och darmed i stérre
utstréckning jamstélla rattfylleri pa land och till sjoss.

Fru talman! Trots att grdnserna hdjs vasentligt innehdller inte propositionen
nagon analys av vilka konsekvenser regeringens forslag far for mojligheterna
att 6ka sjosakerheten. Hur manga batar som faktiskt berérs av lagstiftningen
redovisas inte. Avsikten maste vara att lagstiftningen fangar in de fartyg och
batar dar riskerna for trafiksékerheten &r patagliga om de framférs under
alkoholpdverkan. Vi menar darfor att regeringens férslag om vilka fartyg som
ska omfattas av den nya lagen maste féljas upp och utvarderas for att
sakerstadlla att lagen ger en 6kad sjosdkerhet och mindre sjétrafik dar alkohol
forekommer.

Jag yrkar bifall till reservationen.

Anf. 3 JAN LINDHOLM (mp):

Fru talman! Civilutskottets betankande om en nedre promillegrans for
sjofylleri utgdr denna gang inte, som under de senaste aren som jag har
foljt, enbart fran ett antal motioner, utan det finns ocksa en proposition fran
regeringen med i bakgrundsmaterialet. Sedan finns det féljdmotioner pa
propositionen och tva motioner fran allménna motionstiden som vi ocksa
behandlar i betankandet.

Riksdagens hemsida &r fantastisk, fru talman. Med bara ett par sma klick har
man tillgéng till hela sjéfyllerifrdgans historia. Det &r bra fér oss som inte har
varit med sa ldnge. Uppgifter fran 20 ar tillbaka i tiden fick jag upp direkt,
med utredningar, propositioner, motioner och flera utskottsbetankanden,
naturligtvis inte fran varje ar men ungefar vartannat. Att frdgan har berort
manga av riksdagens olika utskott ser man direkt och darmed den férandring
som har skett i fragan.

Allt detta ar mdjligt att géra valdigt enkelt, men jag har naturligtvis inte
hunnit Iasa igenom allt det material som kommit fram den vagen. Jag kunde



konstatera att det bade 1991 och 1999 fanns motionérer fran néstan
samtliga riksdagens partier som ville likstalla reglerna fér alkohol pa sjén
med reglerna for alkohol pa vég. Vid den snabbkoll som jag férsdkte géra av
antalet motioner - inte antalet yrkanden, for det var fér bokigt — under de
senaste 20 dren kunde jag konstatera att folkpartisterna har varit flitigast
nar det galler att motionera i den har frdgan.

Nu har vi till slut fatt ett betdnkande som innebér ytterligare ett steg framat i
frdgan, fran det steg som jag uppfattar togs senast, ndmligen den 16
februari 1999. Det var da, enligt vad jag kunde se, som man senast biféll
nagonting i fragan i stéllet fér att bara hela tiden avsla alla forslag.

Nu vet jag inte vad forskningen sdger, men tio ar kanske &r ett normalt
tempo for utvecklingen av ett rattsomrade. Kanske ndgon som deltar i
debatten har vet att det g@r ungefér tio ar mellan varje gang vi lagstiftare
véljer att flytta fram positionerna pa ett rattsomrade.

Jag tycker att alla de politiker och partier som har drivit kravet pd en sankt
promillegrans for sjofylleri nu bér kunna kanna att det som sker i och med
dagens behandling av drendet ar en liten seger.

Man kan naturligtvis ha synpunkter bade p& den féreslagna promillenivan
och pa regelverket for vilka sjéfartyg som omfattas. Men det viktiga maste
anda vara att vi gar at ratt hall, att vi far en rimligare lgstaniva for
anvindandet av alkohol till sjéss for den som framfér ett sjéfartyg. Vi fran
oppositionen valkomnar darfér det har forslaget, och var utgdngspunkt &r att
det ska leda till en 6kad sakerhet pa sjon.

N&r det géller jamférelsen mellan att framféra fordon i trafik till sjdss och pa
land kan man tycka att det ar underligt att det uppenbarligen inte ar majligt
att till sjéss utse den som ska framféra fordonet en kvall nar man ska till en
festplats och det ska anvandas alkohol. Det ar ju méjligt nar det galler
framférandet av bilar. Det normala ndr man aker till en festplats &r att man
redan fran bérjan har bestdmt vem som ska kéra hem. Man kan tycka att det
skulle vara méjligt att géra det till sjéss ocksa och att ha en skarpare regel.
Regeringen har alltsa till viss del frangatt de av Rattfylleriutredningen
foreslagna granserna, till exempel 7-7-regeln som &r enkel att férstd, och
har gjort det utan att egentligen forklara varfér. Vi fran oppositionen menar
att ndr man gor ett sddant avsteg fran utredningen finns det stor anledning
att folja upp utfallet av férandringen for att se om den verkligen leder till den
dkade sjdsdkerhet som &r malet och i vilken grad man nar fram till ett rimligt
mal.

Just nér det géaller var man har satt grédnsen i propositionen &r det som i sa
manga andra av regeringens férslag som har kommit s& snabbt har i mars;
man far en kansla av att det inte finns nagot riktigt argument och ingen



riktig forklaring till varfér man har lagt fast just denna niva. Det vore
intressant om nagon foéretradare fran regeringssidan kunde férklara varfor
man har bestamt sig fér just den héar nivan. Annars far man en kansla av att
regeringen ibland skjuter fr&n hoften och lite p@ mafa bara foér att man maste
hitta ndgon niva som man &r dverens om. Det vore intressant att fa veta
varféor man har lagt sig just dar man har lagt sig.

Jag tror att det &r bra med en bakgrund till detta ocksa fér dem som képer
batar. En tydlig signal fran politiken borde vara att detta ska féljas upp. Jag
vet inte om det &r vanligt, men jag har hort féretradare for batfolket séga:
Nu kommer man att anpassa sin batstorlek till regelverket. Jag hoppas att
det inte &r s@ manga som tanker sd, men om det &r manga som gor det och
om vi inte ndr malen om 6kad sjésdkerhet kommer manga att bli besvikna
om vi sedan &ndrar reglerna om ett antal ar nar vi har foljt upp det hela. Jag
tror att det &r bra att redan fran bérjan sédga att en uppféljning kan leda till
en justering av reglerna. Jag tror att det &r viktigt ndr man dnda utgar fran
en utredning som har gjort en analys av vad som ar en rimlig grans for de
sjofartyg som ska omfattas av regelverket.

Mot denna bakgrund tycker jag att den reservation som vi har fran
oppositionen ganska tydligt framfor just detta. Darfér yrkar jag bifall till den.
Om majoriteten ocksa stéllde sig bakom den tror jag att det skulle bli en
battre dialog med batfolket.

Anf. 4 ANTI AVSAN (m):

Fru talman! N&r man lyssnar pa de debattérer som har varit uppe har i
talarstolen fore mig kan man nastan fa uppfattningen att sjofylleri inte &r
straffbart i dag. Men det ar det.

Den regel som galler i dag innebar att den som framfér ett fartyg eller i
dvrigt pa ett fartyg fullgér en uppgift av vasentlig betydelse for sikerheten
till sjoss och da &r sa paverkad av alkoholhaltiga drycker eller ndgot annat
medel att det kan antas att han inte pa ett betryggande satt kan utféra vad
som darvid dligger honom kan démas for sjofylleri. Det har géller alla fartyg,
oavsett storlek.

Regeln tar sikte pa konkret fara, medan den lagéndring som vi diskuterar i
dag egentligen handlar om abstrakt fara, namligen om huruvida
alkoholpdverkan i sig ska vara straffbart utan att det har férelegat ndgon
konkret fara. Straffbarheten &r alltsd inte ny. Det &r daremot den nya
utformning som féreslds av sjofyllerireglerna.

Den gallande ordning som jag alldeles nyss relaterade till kommer att finnas
kvar. Darutdver har fragan om huruvida det ska inféras en nedre
promillegréns for sjofylleri diskuterats vid upprepade tillfallen. Fragan har
utretts upprepade ganger, nu senast genom en utredning som tillsattes 2003



men som presenterade ett resultat 2006. Det ar riktigt som det har sagts
tidigare: Gransen som féreslogs dar var 7 meter och 7 knop. Andra
avgransningar har ocksa diskuterats i utredningen, men de har inte
omnamnts har tidigare och jag ska inte heller ga in pd dem.

Avgransningen ar tankt att galla fartyg som med motordrift kan framféras i
en hastighet om minst 15 knop. D3 &r det fartygets hastighetskapacitet som
ar det viktiga, och inte hur fort det faktiskt framférs. Det andra kriteriet ar
skrov med en storsta ldngd av minst 10 meter. Regeln foreslas galla bade
yrkessjofart och fritidssjofart.

Darutdver kan man sédga att méjligheten 6kar att ocksd déma for grovt
sjofylleri direkt vid en promillehalt i blodet pa 1,0. Men fortfarande ska det
ske en helhetsbedémning nar det galler grovt sjéfylleri. Den lagre
promilleregeln galler, men man kan saga att presumtionen 6kar for att det
ska démas till grovt sjéfylleri om alkoholhalten i blodet uppgar till 1
promille.

Det &r manga avvagningsfragor som ligger till grund fér det forslag som nu
har lagts fram. Férhallandena till sjoss ser naturligtvis valdigt olika ut; det
kan man inte komma ifran. De situationer som uppkommer i sjétrafiken &r
ocksd valdigt olika beroende p& antalet fartyg och hur farleder ser ut.

En forutsattning for att inféra en nedre grans for sjofylleri ar att riskerna
med alkoholpd@verkan i sjotrafiken ndgorlunda kan jamstéllas med
vagtrafiken. Det har regeringen pekat pa i propositionen. Yrkessjéfarten,
som transporterar savél passagerare som gods, har varit féremal for en
markant tillvéxt under ett antal ar och férekommer i betydande omfattning.
Fragan om inférande av en promillegrans fér yrkessjdfarten &r nog inte
kontroversiell pa nagot sétt.

Men &ven fritidssjofarten har dkat kraftigt under flera ar. Antalet svenska
fartyg som anvands for fritidsdndamal uppskattas till 750 000, precis som
tidigare har sagts har. Till det kommer fritidstrafik med utlandska fartyg i
svenska vatten, framfor allt sommartid.

Fritidsfartygen ar dessutom generellt sett stérre och snabbare an tidigare.
Det ar en trendmassig férandring. Vidare har restaurangverksamhet och
olika typer av ndjesetablissemang langs kusterna och i skargardsomradena
dkat. Darmed har ocksa3 tillfallena till alkoholfértéring ékat, i alla fall typiskt
sett, inte minst i samband med fritidssjofart.

Allt det har innebér faktorer som leder till en olycksrisk vid alkoholpaverkan
hos den som framfér fartyg eller annars har en viktig uppgift ombord pa ett
fartyg.

Om man ska inféra en promilleregel bér en sddan avgransas i fraga om vilka
fartyg den ska omfatta. Det ar helt korrekt att regeln motiveras av



trafiksdkerhetsskal, men den bér darfor bara omfatta fartyg med sadana
hastighetsresurser eller av sadan storlek att det finns beaktansvérda risker
med att framfdra fartyget i alkoholp@verkat tillstand.

Jag har tittat pd olycksstatistik, framfér allt for Stockholms l&n. Faktum &r
att 90 procent av sjoolyckorna har fororsakats av nyktra batférare. Men det
innebar inte att det inte skulle finnas problem i samband med
alkoholpdverkan. Det &r ocksa viktigt att promilleregeln inte omfattar fler
fartyg &n vad som ar nédvandigt. Darfér har man hamnat pa den hér
avvagningen.

Det utvidgade straffansvaret bér kombineras med en méjlighet att ta
sallningsprov for att det ska bli sa effektivt som méjligt. Sadana
sallningsprov kan tas p&@ personer som omfattas av regeln om en nedre
promillegrédns, och kriterierna for fartyget ska vara uppfyllda. Sallningsprov
far tas av polisman eller tjansteman vid Kustbevakningen.

N&r det galler andra fartyg som inte omfattas av promilleregeln &r det ocksa
viktigt att framhalla att det &r méjligt att ta bevisprov. Det &r ndgot som
regeringen redan infért med ikrafttrddande den 1 juli 2008. D3 inférdes
ocksd en del andra regler nar det géller utékade méjligheter for
Kustbevakningen att inleda férundersékning och annat, men jag ska inte
fordjupa mig i det nu.

Jag yrkar bifall till propositionen, vilket innebar att motionerna ska avsl3s.
Anf. 5 EGON FRID (v) replik:

Fru talman! Anti Avsan vet nog mycket val att vi i oppositionen ar medvetna
om den tidigare lagen om sjofylleri och den 6kade straffbarheten i det har
forslaget till lagédndring. Jag tror ocksd att Anti Avsan i dag pa@ morgonen har
hoért att vi har valkomnat lagskarpningen i sig.

Jag vill stélla ndgra frégor till Anti Avsan. Varfér véljer regeringen den gréns
for vilka batar som kan undantas som man gor? Vilka beldgg har man for
detta i relation till de andra grénser som finns for batfolket och vilka batar
som ska undantas fran diverse regler pa sjon?

Vidare tycker jag att det ar véart att fraga om Anti Avsan har uppgifter som
inte redovisas vare sig i propositionen eller i betédnkandet om hur manga
batar som faktiskt undantas ytterligare genom att regeringen véljer den har
gransen pa 10 meter och 15 knop i stéllet for Rattfylleriutredningens forslag
pa 7 meter och 7 knop.

Jag vill ocksa stélla en fraga om sallningsprovet. I betdnkandet star det att
for att man ska fa ta sallningsprov ska det omfattas av den nya
promilleregeln. Samtidigt stdr det lite langre ned pa samma sida i
betdnkandet att de regler som galler fér hur sallningsprov far tas avseende
andra trafikslag ska galla aven for sjotrafiken. Kan Anti Avsan klara ut detta?



Far man ta sallningsprov pa férare av andra batar &n dem som omfattas av
den nya promilleregeln?

Anf. 6 ANTI AVSAN (m) replik:

Fru talman! Lt mig bérja med avgrénsningen. Det &r viktigt att komma ihag
utgangspunkten att det &r faran fér annans sidkerhet som star i centrum. De
flesta dodsolyckorna till sjoéss sker genom att det ar ensamma, oftast
berusade man som drunknar, kanske i samband med fiske. Det ar ju inte en
fara for andra.

Det &r ocksd de aspekterna som kommer in i bilden ndr man ska avgrénsa
vilka som ska omfattas av promilleregeln. Har ska man komma ihag att det
handlar om en abstrakt fara. Man behéver inte pavisa att man har framfort
fartyget pa ett satt som innebér att det skulle utgéra en fara for
sjésakerheten, utan alkoholpaverkan i sig ar tillrackligt.

N&r det galler fragan om promilleregeln och mojligheten att ta sdliningsprov
ar det sa att det fordras en abstrakt regel for att ta sallningsprov eftersom
det i annat fall inte finns ndgon brottsmisstanke. Det har &r en sarskild regel.
Bevisprov tar man darfér att det har uppkommit en misstanke om
sjofylleribrott. D& kan man gad in med straffprocessuella tvangsmedel i form
av ett bevisprov. Férhallandena &r precis desamma i vagtrafiken.
Sallningsprov sker nar polisen utfér i forvag beslutade trafikkontroller. Det
fordras ett beslut for det. Men det finns ocksa méjlighet att ta ett
sallningsprov i andra sammanhang.

I sjdtrafiken har bevisproven anvéants pa det viset att nar nagon har gjort sig
skyldig till ett sjdtrafikbrott ligger det néra till hands att det kan bero pa
alkoholpdverkan, och d@ har man ofta tagit ett bevisprov. Har forutsatter
man att det racker med alkoholpaverkan.

Anf. 7 EGON FRID (v) replik:

Fru talman! Det &r en sak att man skiljer pa regler for sjofylleri och rattfylleri
nar det géller vilka batar och fordon som ska omfattas. Det skulle vara
frammande att ha en lagstiftning for rattfylleri dar man mater langden pa
bilarna eller lastbilarna. Dar utgar vi naturligtvis fran att samma lagstiftning
ska galla for alla fordonslangder. Det borde vara en trafiknykterhetsregel
som gaéller &ven pa sjon. Det har &r en ologisk lagstiftning i den delen.
Dessutom &r det ologiskt om man kan tolka lagstiftningen pa det sattet att
sallningsprov bara far tas pa dem som omfattas av den nya promilleregeln,
det vill sdga att det ska vara samma avgransning som galler for
sjofylleribrottet i sig. Jag menar att Anti Avsan ska vara tydligare med att
sallningsprov ska kunna tas utifran en trafiknykterhetssyn pa sjén som
motsvarar den pa land. Det &r en markering att i férebyggande syfte inte
acceptera att alkohol férekommer pa sjon. Ddrmed ska man fa ha samma



trafiknykterhetskontroller pa sjon som pa vag. Man ska kunna kontrollera
nykterheten pa sjén utan nagon form av brottsmisstanke, precis som sker pa
vag. Det ar den jamforbarheten som &r viktig i signalsystemet fran
lagstiftaren och riksdagen. Det handlar om hur vi ser pa alkohol i trafiken
oavsett om det &r pa land eller till sjéss.

Anf. 8 ANTI AVSAN (m) replik:

Fru talman! Det &r lite svart att veta vad man ska svara pa nar man hor
Egon Frid. Principerna for sdliningsprov foljer det straffprocessuella
regelverket, och det ar inga konstigheter i det. Jag tror inte att jag har
tillréckligt med tid pa mig for att forklara detta fér Egon Frid har och nu.

Man kan inte ordna olika typer av kontroller. Det ar som om man skulle
anordna en kontroll med sallningsprov av folk som kommer upp fran T-
centralen fér att se om folk &r narkotikapaverkade, och alla far genomga
kroppsbesiktning. Jag tror nog att Egon Frid inser att det inte ar méjligt.
Méjligheten att ta sallningsprov ar kopplad till promillegransen. I alla andra
fall finns mdjligheten att ta bevisprov. Det galler samtliga fartyg, precis som
jag sade inledningsvis. Det &r viktigt att komma ihag att den har delen av
lagstiftningen, som har varit det som har gallt fram tills nu, finns kvar. Det
blir det nya andra stycket i 20 kap, 4 § i sjblagen. Det forsta stycket dar
handlar om just den har nya promilleregeln med den nedre promillegransen.
Den lagstiftning som foreslas i propositionen &r avvégd utifran en mangd
olika utgdngspunkter. Det &r viktigt att pdpeka att sjdtrafiken inte &r fullt
jamférbar med vagtrafiken. Det har samtliga utredningar som féregick 2006
ars rattfylleriutredning papekat véldigt tydligt. De aspekterna finns ocksa
med i 2006 ars rattfylleriutredning, men dar gér man en avvagning mellan
for och emot och tycker att argumenten talar fér en nedre promillegrans. Det
ar dar vi har hamnat nu med den avgransning som galler.

Anf. 9 LENNART PETTERSSON (c):

Fru talman! Alkohol och olika transportmedel hér normalt inte ihop. Det
skulle méjligen vara som drivmedel, men daremot inte nar man ska framféra
dem. Vi har under manga ar haft en alkohollagstiftning nar det géller fordon
pa land. Den har successivt skarpts. Det har ocksa givit ett bra resultat. Det
finns val ingen i dag som tycker att det ar okej att kéra bil i onyktert
tillstdnd, men om man gar 50 ar tillbaka i tiden var det mycket vanligare,
och det var ocksd mer accepterat.

Jag erkanner gérna att jag inte har ndgon som helst sjévana och inte heller
nagon som helst kunskap om batar. Jag anser mig and& ha ett s pass gott
omdome att jag kan beddma rimligheten i det férslag som regeringen nu har
lagt fram.

Det ar i mina dgon oacceptabelt att vara onykter nar man har ansvaret for



att framfora ett fartyg. Det galler oberoende om det handlar om yrkessjoéfart
eller fritidsbatar. Med granserna 0,2 promille fér sjofylleri och 1,0 promille for
grovt sjofylleri tar vi ett stort steg mot en sundare kultur pa sjon.
Personligen skulle jag inte ha ndgot emot samma regler pa vatten som pa
land, men det kan féorhoppningsvis komma i ett senare skede om det visar
sig att dagens forslag ar otillrackligt.

Det finns de som tycker att det ar rimligt att ha generdésare villkor for
sjofylleri an for rattfylleri. Det finns de som till exempel sager att nya regler
férsvarar om man blir tvungen att flytta sin bat pa grund av ovader. Men om
det nu &r sd att det finns risk for daligt vader far man val I3ta bli att dricka
alkohol! Svarare &r det inte. Att kunna halla koll p& vaderprognoserna &r val
en viktig egenskap nar man &r till sjoss. Det gar bra att njuta av god mat
och ha trevligt tillsammans med goda vanner aven utan att ha alkohol med i
bilden.

Nu foresl@r regeringen vissa grénser nar det géller hastigheter och storlek pa
fartygen, och de kan sjalvklart diskuteras. Men for mig ar inte en meter hit
eller en knop dit det avgdrande, utan det viktigaste ar att vi kommer till
beslut. Aven detta kan vi korrigera i ett senare skede om det skulle
behdvas.

Jag tycker att det ar bra med mdjligheterna att ta, som det heter,
rutinmassiga alkoholutandningsprov, det vill sdga att man ska vara tvungen
att bldsa om man far den uppmaningen. Det géller nér vi kér bil, och det ska
vara lika naturligt nar vi framfér en bat.

Det ar ocksa bra att tjansteman pa Kustbevakningen och inte bara polisen
ska fa rattighet att genomféra alkoholprov. Dels gar det att gora fler tester,
dels behover vi inte belasta polisen med arbetsuppgifter som kan utféras av
nadgon annan.

Det ar sakerheten och skaderiskerna, bade for en sjalv och fér andra, som &r
huvudskalet till den nya lagen. Precis som nar man kor bil har man ett
ansvar fér passagerarna men ocksa for alla andra manniskor i omgivningen.
Det sker pa tok féor manga olyckor till sjoss pa grund av alkohol. Nu kommer
inte alla olyckor att férsvinna. Det ar som Anti Avsan sade, att det finns en
del ensamma fiskare som av olika anledningar kombinerar sitt n6éje med att
dricka alkohol, och féljderna blir fdrédande. Men lagen kommer dnda att ha
en stor preventiv effekt, och med det féljer med automatik farre olyckor.
Med tanke pa att fler och fler manniskor vistas pa sjon, framfor allt pd
sommaren, ar det motiverat med en skarpt lagstiftning.

Fru talman! N&r det géller oppositionens reservation maste jag erkénna att
jag tycker att den ar oerhoért tunn. Det ar mest kosmetika och den verkar
nastan vara skriven bara for syns skull. Nu har man ju den rattigheten som



opposition, men detta &r en fraga dar vi rimligtvis skulle ha kunnat enas éver
blockgransen. Alla tycker ju att propositionen &r bra. Om sedan en bat
behdver vara 7 eller 10 meter kan inte vara en avgdérande fraga. Om en bat
far framfoéras i 7 eller 15 knop &r inte heller avgérande. Det &r anda
l&ngsammare &n en moped sa det kan jag sta ut med.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betédnkandet och avslag pa
reservationen.

Anf. 10 LARS TYSKLIND (fp):

Fru talman! Jag yrkar bifall till férslaget i betdnkandet och avslag pa
reservationen.

Folkpartiet och alliansregeringen anser att sjésakerhet ar centralt, och inte
minst visas det i hur vi har behandlat fragan om sjéfylleri och tagit den pa
stort allvar under mandatperioden. I juli 2008 togs ett viktigt steg nar
tjansteman hos Kustbevakningen fick befogenhet att ta
alkoholutandningsprov som bevisprov for misstankt fylleri samt inleda
forundersdkning om sjofylleribrott.

I dagens betéankande om en nedre promillegrans for sjofylleri, med
regeringens proposition med samma namn som grund, skarps lagstiftningen
ytterligare.

Fru talman! Jag tycker att det ar valdigt gladjande att vi nu kan anta det har
regeringsforslaget i stor politisk enighet — dven om man fick ett annat intryck
nar man hérde Gunnar Sandberg och Egon Frid i deras inledande
anféranden. Men sa &r det faktiskt.

Det ar helt naturligt att vi gor detta, for naturligtvis anser vi alla med skarpa
att alkohol och trafik inte hoér ihop. Det galler naturligtvis alla trafikslag,
saval sjétrafik som véagtrafik.

Det &r viktigt att lyfta fram det som Anti Avsan paminde om, namligen att
det faktiskt redan i dag finns en tamligen bra, fungerande sjofyllerilag. Dar
ar det tydligt att den som inte fullgér sina uppgifter pa ett sdkert satt eller
inte framfor ett fartyg pa ett sdkert satt kan démas for sjofylleri och dven
grovt sjofylleri om alkoholhalten ar éver 1 promille.

Fru talman! Den férandring som vi nu ska besluta om innebar att
forhallandena mer liknar det som galler végtrafiken i och med att vi far en
nedre promillegréns. Lagandringen ska gélla fran den 1 juni 2010, alltsa
redan nu infér kommande batsdsong. Det innebér att man far ett direkt
straffansvar om man framfér ett fartyg eller har en annan avgdrande uppgift
for sjpsdkerheten ombord och alkoholkoncentrationen i blodet uppgar till mer
4n 0,2 promille. Ar koncentrationen 1 promille eller daréver raknas det som
grovt sjofylleri.

Lagstiftningen kommer att gélla bade yrkessjofart och fritidsbatar, och den



kommer med andra ord att ligga i linje med vad som galler fér vagtrafiken.
Men man kan &nda inte blunda for att det finns skillnader, och det har ocksa
tagits upp hér tidigare i debatten. Det kravs att man gor en avgrénsning sa
att de fartyg dar de patagliga riskerna finns fangas upp av regelverket men
samtidigt att inte fler fartyg an nédvandigt omfattas. Den avgransning som
regeringen nu har foreslagit i propositionen bygger bade pa
hastighetskapacitet och langd pa baten, och de granser som man har bedémt
som rimliga &r en hastighetskapacitet pa 15 knop och en hégsta langd pa 10
meter.

Jag kan tycka, och fran Folkpartiets sida tycker vi, att det har &r en rimlig
avvagning utifrén utredning och remissférfarande. Det bygger naturligtvis
inte pa ndgon exakt vetenskap. Det |3ter i debatten som att det hir med 7
knop och 7 meter &r nagot slags exakt vetenskap, men det &r naturligtvis en
beddmning.

I debatten har det ocksa framkommit att vi nu héjer gransen fran nagonting,
men faktum ar att vi faktiskt infér begransningar. I dag finns inte denna
lagstiftning.

Fru talman! Den nya lagstiftningen innebar ocksd att polisen och
Kustbevakningen far befogenhet att ta rutinméassiga alkoholutandningsprov
om fartyget kan antas omfattas av sjofyllerilagstiftningen.

Sammantaget kan man saga att vi ar ganska eniga om férslaget, aven om
jag tycker att det inte riktigt framgar av debatten. De avvagningar som har
gjorts fran regeringens sida &r hogst rimliga i sammanhanget.

Den reservation som finns fran den rédgréna oppositionen &r pa punkt 2 och
handlar om uppféljning. Precis som Lennart Pettersson var inne pa kanns
den pa ett satt ganska irrelevant, for det ar ju ganska sjalvklart att all
lagstiftning ska féljas upp. Skulle vi halla pa att reservera oss pa det séittet
far vi skicka med en reservation i varje lagstiftningsdrende. Vi maste ju &nda
utgd fran att fattar man en ny lag maste man &ven félja upp att den
fungerar.

Med det yrkar jag bifall till férslaget i betédnkandet och avslag pa
reservationen.

Anf. 11 GUNNAR SANDBERG (s) replik:

Fru talman! Men Lars Tysklind, ni var ju inte helt dverens i bérjan! Ni ville ju
ocksa ha 7 meter och 7 knop. Det var Moderaterna som féresprakade en
storre langd. Men det ar inte det som ar saken. Infér man en lag om en
nedre promillegréns tycker vi att det borde omfatta alla motordrivna batar
liksom det omfattar alla motordrivna fordon. Det finns ingen krogbil som
man far ta for att sticka till krogen och ta sig ett glas vin. Vi har heller inga
skillnader nér det galler sndskotrar for den som vill 8ka till ndgon fjallsjé och



fiska fjalléring, utan det ar samma krav - 0,2 promille - som det ar i
biltrafik. Det borde gélla d&ven ute pa sjon.

Jag kan férsta att en del kan kdnna sig bedrévade nar de aker ut pd nadgon
berghall i solnedgangen och tar sig ett glas vin, och sedan stélls infér vem
som ska kdra hem. Vi fixar det i biltrafiken; ndgon maste vara nykter och
kunna kéra. Det tror jag att man klarar aven i sjotrafiken.

Vi foreslog att 7 knop och 7 meter kunde vara nagonting att prova for att se
om det blev béattre. Ni i Alliansen frangick Rattfylleriutredningen. Det fanns
alltsd en utredning som kom fram till hastigheten 7 knop och langden 7
meter. Varfor frangick ni det och i stéllet stéllde upp pa en kompromiss?
Anf. 12 LARS TYSKLIND (fp) replik:

Fru talman! Jag kan bara konstatera att varken Gunnar Sandberg eller
Socialdemokraterna har reserverat sig pa den har punkten utan instamt i
regeringens proposition. Det man reserverat sig mot handlar om
uppféljningen, ingenting annat. Sedan kan man, som jag sade i mitt
anférande, diskutera avvagningen.

En lagstiftningsprocess inleds ofta med en utredning. Darefter har man ett
remissférfarande, och utifr@n det materialet gér man sedan en avvégning i
propositionen. Darfér stammer det inte riktigt nar Gunnar Sandberg sager att
det ska gélla motordrivna batar. Tvdrtom havdar Gunnar Sandberg ganska
bestamt att 7 knop gar bra, och da handlar det val om ndgon typ av
motordrift.

Aterigen vill jag upprepa att man inte, nar det galler batar under 10 meter
eller med en hastighetskapacitet under 15 knop, har ratt att upptrada
onyktert sa att man aventyrar sjosdkerheten. Vi har en grundlaggande
lagstiftning som fungerar ganska val. B&de polisen och Kustbevakningen har
befogenheter att ga in och ta bevisprov och inleda férundersdkning vad
galler personer som upptrader pa det sattet pa sjon.

Vi ska inte blanda ihop korten och f& det att verka som om det finns ndgot
slags frisedel fér en stor grupp batforare, for det finns det inte.

Anf. 13 GUNNAR SANDBERG (s) replik:

Fru talman! Nej, naturligtvis inte. Jag tror att folk har férstdnd nog att inte
dricka sig redlds och sedan hoppa i en bat som inte omfattas av den nedre
promillegrdnsen. Men jag tror inte heller att det kommer att tas stickprov pa
dem som inte omfattas av den nedre promillegransen annat an om de kor
valdigt konstigt och man marker att det inte ser helt okej ut.

Mellan biltrafik och sjétrafik kan det finnas en viss skillnad, men nar det
galler terranggdende fordon - fyrhjulingar och snéskotrar — och sjétrafik
tycker jag inte att skillnaden ar sarskilt stor. Dar finns inga undantag, och
det kommer aldrig att bli ndgra undantag. Dar kér man om man ar nykter



och staller undan skotern om man har druckit. Detsamma galler fyrhjulingar.
Darfor tycker jag inte att det borde vara nagon skillnad. Om man infor en
promillegréans bér den omfatta alla motordrivna batar.

Anf. 14 LARS TYSKLIND (fp) replik:

Fru talman! Man kan naturligtvis I3ta principen att allt ska vara lika,
oberoende av om det finns skillnader, vara det évergripande politiska
beslutet. Det viktiga med en lagstiftning ar emellertid att den ar anpassad for
den situation som vi faktiskt ska reglera. Den avvagning som regeringen nu
gor bifalls inte bara av utskottsmajoriteten utan av ett enigt utskott. Som jag
namnde har oppositionen inte reserverat sig mot begransningarna
betraffande langd och hastighetskapacitet.

N&r det géller att ta stickprov eller sallningsprov ar lagstiftningen sa
utformad att om b3aten kan antas tillhéra den grupp batar som omfattas av
15 knop och 10 meter kan man ta sadana stickprov. Bade Kustbevakningen
och polisen kan ta dessa prov. Bara det faktum att man kan ga in och ta
proven har givetvis ett viktigt forebyggande syfte. Det ar viktigt for att
kunna upptacka sjofylleri.

Om man, som Gunnar Sandberg sade, kér omkring vingligt pa sjén finns det
en lagstiftning som fungerar i dag. Om man upptrader pa ett osakert satt pa
sjon och kan antas vara berusad kan man med dagens lagstiftning démas for
bade sjofylleri och grovt sjofylleri. Fran den 1 juni i ar finns ett absolut
straffansvar pa vissa promillegranser, 0,2 och 1 promille, och man kommer
att kunna ta sallningsprov eller stickprov. Det &r en viktig reform i
sammanhanget.

Som jag sade tidigare kommer all lagstiftning att féljas upp. En stor del av
detta bygger inte pa en exakt vetenskap utan pa en bedémning.

Anf. 15 YVONNE ANDERSSON (kd):

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet och avslag pa
reservationen.

Straffansvaret for sjofylleri och grovt sjoéfylleri utvidgas. En fast nedre grans
pa 0,2 promille alkohol i blodet géller for sjofylleri, och 1 promille géller for
grovt sjofylleri. Regeln ska gélla bade sjofart inom yrket och sjéfart pa
fritiden. Detta valkomnar vi kristdemokrater. Vi som ofta vistas pa sjon kan
redan nu inse hur tryggheten dkar. Kustbevakningen, tjansteman och polisen
ska kunna ta alkoholutandningsprov pa personer som omfattas av de nya
bestdmmelserna.

For vilka galler d@ detta? Det har sagts mycket av herrarna fére mig i
debatten, men jag vill garna upprepa att vi har en lag som fungerar val nar
det galler sjofylleri. Nu kompletteras den dessutom men ytterligare
bestammelser, namligen om man framfér ett fartyg som kan koéras i



hastigheter dver 15 knop eller ar stérre i skrovet an 10 meter. Lagandringen
trader i kraft om en dryg manad, den 1 juni. Det blir ndgot att fira for oss
batdgare som ska sjosatta vara batar. Varfor blir det nagot att fira? Jo,
alkohol och trygghet ar inte begrepp som precis korrelerar med varandra.
Tvartom ar vi inte trygga utan tydlighet i regelsystemet.

Oppositionens reservation ar marklig i minst tva avseenden. Till att bérja
med har batar funnits sedan urminnes tider. N&r var alliansregering nu gor
det som s-regeringar haft méjlighet att géra under decennier av
maktinnehav kritiseras det fran deras hall. Ar ni i oppositionen inte glada
over att vi kommit s3 har 13ngt? Om ni suttit vid makten hade vi fortfarande
kanske inte ens haft ndgot att debattera om i dag, &n mindre att votera om.
Jag begar inte att ni ska sjunga tacksamhetens lov fér det som
alliansregeringen gér, men jag begér ndgon typ av respekt for det som gérs.
Nar vi tar steg i ratt riktning behdver ni val inte kritisera det bara fér att ni
tror att vi, nar vi nu tar detta steg, inte kommer att félja upp lagen, inte
kommer att utvdrdera vad som hander, inte kommer att ta nagra
konsekvenser. Det |3ter sd korkat att jag maste fa sidga det en gdng for alla.
Ni vill ha denna férandring, det sager ni alla, men sedan vill ni att vi ska ga
lite langre. Vad ar det ni egentligen vill? Vill ni férsena alltihopa? Ni har ju
forsenat politiken i det har landet pa en rad punkter i mangder av ar. Det héar
sager ni att ni vill ha, men ni vill 4nda férsena det ytterligare, gdrna genom
att behérighetsbevisen ska bli kopplade till alkohol.

Vad i hela varlden har behérighetsbevisen fér koppling till alkoholfragan?
Inte vill jag, for att jag har kdrkort for bil, bli hopkopplad med att jag
majligtvis, kanske, nog skulle kdra rattonykter. Inte heller vill jag, sedan jag
tog forarbevis for ndgra ar sedan, nagot som jag &r rétt stolt dver, bli
hopkopplad med att det férarbeviset var ndédvandigt for att jag skulle inse
alkoholens paverkan. De allra flesta gor det. I vart gédng har finns det sddana
som har skepparexamen, ar domare inom sjoraddningen och jag vet inte allt.
Vi har diskuterat fragan och kommit fram till avvdgningarna. Det har
forslaget ar alldeles utmarkt — som ett forsta steg.

Battre &n att ni i oppositionen kritiserar vart férslag ar att fylla pa er digra
lista med alla era I6ften, om ni handelsevis skulle vinna valet.

D3 kan ni skriva: Om vi vinner valet river vi upp den hér lagstiftningen, och
sa ser vi till att det blir en utredning nér vi kopplar ihop det med
behérighetsbevisen pa sjon.

Det tycker jag skulle vara renharigare av er.

Mina védnner! Jag raknar inte med att nagon fran oppositionen kan komma
med svar nar det géller mina undringar eller r&d. Darfor tackar jag harmed
for ordet.



(Applader)
I detta anforande instdémde Inger René (m).

Overldggningen var hiarmed avslutad.
(Beslut fattades under 17 §.)



