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Forord
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data; Sixten Nolén, Hans-Yngve Berg, Henrik Schelin, Joakim Ostlund och
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projektet. Gunilla Sjoberg har statt for rapportens layout och Henrik Schelin har
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till er alla!

Slutligen riktas ett speciellt tack till utbildningscheferna och instruktorerna vid
de Skidcar- och TOP-banor som pa ett viinligt och engagerat sitt tagit emot oss
vid vara besok pé deras banor! Ett tack riktas ocksa till de elever som stéllde upp
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Utvirdering av ny kursplan for halkutbildning

av Inger Engstrom, Anders Nyberg och Nils Petter Gregersen
Statens vég- och transportforskningsinstitut
581 95 Linkdping

Sammanfattning

Fran fardighet till insikt

Halkutbildningen har gitt frin att mest ha handlat om firdighet till att mest
handla om insikt precis som ambitionerna med fornyelsen av kursplanen har
varit. Man har inte kommit {inda fram dnnu, men det ir en process som tar
tid och utvirderingen visar att nyheter och forindringar fortfarande sker pa
de olika halkbanorna runt om i landet.

En ny kursplan for halkutbildningen inférdes den 1 juli 1999 i1 Sverige. Den hade
foregatts av flera ars arbete av bl.a. Viigverket och branschorganisationerna (TOP,
Skidcar, STR och TR). Anledningen till en fordndrad kursplan var forsknings-
resultat fran bl.a. Norge som visade en negativ effekt, dvs. fler antal halkolyckor
efter genomgangen halkutbildning (Glad, 1988). Detta ledde till att debatten tog
fart 1 Sverige och NTF tog initiativ till ett forskningsprogram som VTI genom-
forde. Resultatet av forskningsprogrammet blev forslag till att utforma en kurs-
plan med tonvikt pa riskmedvetenhet, forutseende korsitt, insikt om de egna be-
grinsningarna istéllet for att som enligt den gamla kursplanen ldra eleven att
hantera fordonet i kritiska situationer (Gregersen m.fl. 1994).

Till framtagandet av en ny kursplan kopplades en utvérdering dir formétningen
skedde 1996 och eftermétningen 16pte dver tva ar, fran varen 1999 till varen 2001.
Syftet med utvirderingen var dels att beskriva den process som ledde fram till att
den nya kursplanen togs i bruk, dels att utviardera den nya kursplanen i termer av
hur utbildningsinnehéll, budskap och genomftrande fordndrats. For att besvara
dessa syften genomfordes fem delstudier; en processbeskrivning, en innehalls-
analys, en observationsstudie och tva intervjustudier. For att kunna jamfora re-
sultaten mellan méatningarna klassificerades resultaten 1 tre kategorier; fardighet,
insikt och fordons- och vigegenskaper. Med firdighet menades att dtgérda en
redan uppkommen kritisk situation, med insikt menades att forebygga sé att man
aldrig hamnade 1 en kritisk situation och med fordons- och vigegenskaper
menades att forstd hur fordonets och vigytans egenskaper paverkar korsitua-
tionen.

Resultatet fran formatningen (1996) visade att 6vervdgande delen av innehallet
1 halkutbildningen handlade om fardighet (60—80%). Resten av innehdllet for-
delade sig over de tva andra kategorierna, insikt och fordons- och végegenskaper
med en nédgot storre del pa den forstnimnda. Om man jamfor detta resultat med
det vid eftermitningen, kan man se att en fordndring har skett. Forandringen gar i
den riktning som intentionerna har varit med projektet, att ta fram en ny kursplan.
Overvigande delen av halkutbildningens innehéll handlar idag om insikt och med
en jdmnare fordelning dver de tre kategorierna dn vad det var 1 formétningen. Man
kan dock konstatera att trots att inriktningen dr den riktiga dvs. den man har tinkt
sig, s& dr det en stor variation hur kategorierna fordelar sig i de olika stegen. Man
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kan sammanfattningsvis konstatera att mycket har hint sedan féormétningen 1996.
Halkutbildningen har gatt fran att mest ha handlat om fardighet till att mest handla
om insikt precis som ambitionerna har varit. Man har inte kommit dnda fram
dnnu, men det dr en process som tar tid och utvdrderingen visar att nyheter och
forandringar fortfarande sker pa de olika halkbanorna runt om i landet.

Det andra syftet med eftermétningen var att beskriva den process som ledde

fram till att den nya kursplanen togs fram och togs i1 bruk. Framtagandet av den
nya kursplanen gjordes av Vigverket tillsammans med de bada branschorganisa-
tionerna TOP och Skidcar. Samtliga parter uttalade att de var ndjda med detta
arbete trots att alla fatt ge efter pa ndgot dnskeméal under arbetes géng. Kursplanen
har 1 stora drag foljt de rekommendationer som kom ur det forskningsprogram
som VTI utformade (Gregersen & Strandberg, 1994). Detta betonade riskmed-
vetenhet, ett forutseende korsitt och insikt om de egna begriansningarna. Den &r
ocksa maélorienterad och mer allmént héllen si att man ute pa banorna fatt storre
ansvar for att utbildningen far en bra utformning som leder till uppstéllda mal.
I eftermdtningen genomfordes utvecklingsintervjuer med utbildningschefer och
instruktorer en ging 1 halvaret diar de fick svara pa vad de tyckte om sjdlva ut-
vecklingsarbetet och halkutbildningen. I de svaren kan man se en klart positiv
trend dir man allt eftersom tiden gatt tagit till sig det nya budskapet samt séttet att
arbeta pa och tycker att det dr det absolut ritta arbetsséttet.
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Evaluation of new course syllabus for skid training

by Inger Engstrom, Anders Nyberg and Nils Petter Gregersen
Swedish National Road and Transport Research Institute (VTI)
SE-581 95 Link&ping, Sweden

Summary

From skill to judgement

Skid training has changed, from mainly concentrating on driving skill to be
mainly concerned with judgement, just as had been intended with the
renewal of the course syllabus. The change-over has not yet been completed,
but it is a process that will take time, and the evaluation shows that new
features and changes are still being introduced at the skid tracks all over
Sweden.

A new course syllabus for skid training was introduced in Sweden on 1 July 1999.
It had been preceded by several years' work by the Swedish Road Administration
and the affected organisations (TOP, Skidcar [Federation of Swedish Skid
Tracks], STR and TR [Associations of Swedish Driving Schools]). The impetus
for changes in the course syllabus was provided by research results from e.g.
Norway which showed a negative effect, i.e. that drivers had a greater number of
accidents after completion of skid training (Glad, 1988). This gave rise to a debate
in Sweden, and the National Society for Road Safety NTF took the initiative for a
research programme which was carried out by VTI. This research programme
resulted in proposals that a course syllabus should be formulated with the
emphasis on risk awareness, anticipation in driving and recognition of the driver's
own limitations, instead of teaching the pupil how to handle the vehicle in critical
situations, as in the previous course syllabus (Gregersen et al 1994).

Development of a new course syllabus was accompanied by an evaluation,
with a before-measurement in 1996 and an after-measurement over two years,
from spring 1999 to spring 2001. The aim of this evaluation was to describe the
process which resulted in the new course syllabus being put into effect, and to
evaluate the new course syllabus in terms of how the training content, message
and implementation had been altered. In order to find how these aims had been
satisfied, a package of five studies was carried out; a process description, a
content analysis, an observation study, and two interview studies. In order that the
results between measurements may be compared, the results were classified into
three categories; skill, judgement and knowledge of vehicle and road charac-
teristics. The term skill refers to dealing with a critical situation that had already
arisen, judgement to prevention so that a critical situation never arises, and
knowledge of vehicle and road characteristics to understanding how the charac-
teristics of the vehicle and the road surface influence the driving situation.

The results of the before-measurement (1996) showed that a predominant
proportion of the content of skid training focused on driving skill (60-80%). The
remainder of the content was divided over the other two categories, judgement
and vehicle and road characteristics, with a somewhat greater concentration on the
former. If this result is compared with that of the after-measurement, it is seen that
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a change has occurred. This change is in the way intended in the project to
formulate a new course syllabus. Today, by far the greatest proportion of the
content of skid training is concerned with judgement, and the distribution over the
three categories is more even than during the before-measurement. It is however
found that in spite of the approach being the right one, i.e. the one that had been
intended, there is great variation in how the categories are distributed in the
different stages. To sum up, it may be said that much has occurred since the
before-measurement in 1996.

Skid training has changed, from mainly concentrating on driving skill to be
mainly concerned with judgement, just as had been intended. The change-over has
not yet been completed, but it is a process that will take time, and the evaluation
shows that new features and changes are still being introduced at the skid tracks
all over Sweden.

The other aim of the after-measurement was to describe the process which
resulted in the development and adoption of the new course syllabus. The new
course syllabus was developed by the Swedish Road Administration together with
the organisations TOP and Skidcar (Federation of Swedish Skid Tracks). All the
parties stated that they were pleased with this work, in spite of the fact that they
had all had to make concessions on some points during the work. The course
syllabus is to a large extent in accordance with the recommendations made by the
research programme formulated by VTI (Gregersen & Strandberg, 1994). This
placed the emphasis on risk awareness, driving with anticipation, and recognition
by the driver of his/her own limitations. It is also goal oriented and in more
general terms, so that the personnel of the skid tracks have greater responsibility
to formulate the training so that the intended goals are achieved.

During the after-measurement, interviews were held with those in charge of
training and instructors once every six months, when they were asked what they
thought of the development work itself and the skid training. The responses reveal
a definite positive trend; as time went on, people increasingly accepted the new
message and the training procedure, and are of the opinion that it is without a
doubt the right procedure.
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1 Inledning

1.1 Ursprunget till en forandrad kursplan

Den 1 juli 1999 inférdes en ny kursplan for den obligatoriska halkutbildningen for
korkort klass B 1 Sverige. Fordndringen var resultatet av en lidngre tids utveck-
lingsarbete som tog sin egentliga start i och med att en utvérdering av den norska
halkutbildningen presenterades 1988 (Glad 1988).

Det svenska obligatoriet infordes 1975. ”Vid forarprov {for behorighet B skall
sOkanden kunna kora pa halt underlag. For att tillgodose detta krav skall sadan
korning ingd i forarutbildningen™ (TSVFS 1986:60). Halkutbildningen har regle-
rats 1 olika foreskrifter och kursplaner sedan dess. Fokus 1 utbildningen har varit
och dr fortfarande praktisk trdning 1 bil &ven om viss teoretisk utbildning ingér.
Inriktningen har tidigare i stor utstrickning varit att eleven skulle trdna pé att
hantera bilen 1 speciella, oftast kritiska situationer pa halt véiglag. Exempel pa
sddana situationer dr att hdva en uppkommen sladd, att genomféra undanmandver
eller broms-undanmandver infor ett hinder pa végen eller att trdna effektiv broms-
teknik.

Den norska utvérderingen, som alltsa publicerades 1988, visade att den norska
halkutbildningen i utbildningens fas 2 ledde till en 6kning bland manliga forare av
det totala antalet olyckor, antalet olyckor i mdrker och olyckor pé halt underlag. I
samma rapport redovisas dock att den obligatoriska morkerutbildningen tvirtom
givit positiva resultat. I Glads diskussion av resultaten menar han att "morker-
utbildningen ldgger vikt pd att visa hur man bor kora for att undvika eller redu-
cera problemen som hor samman med morkerkorning” medan “halkutbildningen
ddremot syftar till att ge forarna koérfirdigheter sa att de kan bemdstra svarig-
heter vid korning pd halt viglag.....kan detta leda till minskad respekt for halt
viglag, overdriven tro pd egna fardigheter, mer riskabel korning och flera
olyckor” (fri 6versittning).

I den svenska efterfoljande debatten kritiserades Glads undersokning kraftigt
fran flera hall eftersom den utmanade en tradition av forarutbildning som haft
langa anor och som engagerat minga utbildare starkt. Det var dock inte bara Glad
som visade resultat av det hér slaget. Det fanns en rad utvirderingar och det till-
kom successivt flera som visade liknande resultat, dvs. att utbildningar med fokus
pd att ldra ut hantering av fordonet i specifika, ofta kritiska situationer (se t.ex.
Lund & Williams, 1985 och Gregersen, 1996) inte gav forvéintade trafiksdkerhets-
héjande effekter. Dessa studier fick storre uppmaérksamhet 1 Sverige efter att Glad
presenterat sin utvardering.

1.2 Forskningsprogram om halkutbildning

Den stundtals mycket affektladdade svenska debatten ledde till att NTF tog initia-
tiv till ett forskningsprogram for halkutbildning som genomfordes av VTL. I inled-
ningen av programdeklarationen till detta arbete (NTF 1989) skrivs:

"Var kunskap om utbildningseffekter inom trafiksdkerhetsomradet har fordndrats
drastiskt pd senare tid. Som en mer eller mindre given sanning har gdllt att ut-
bildning, vil upplagd, ger positiva effekter pa trafikbeteende och trafiksdkerhet.

Ett flertal studier har dock pavisat att detta inte sjdlvklart dr fallet. Det fore-
faller mera regel dn undantag att vissa typer av utbildningsinsatser dr utan effekt
eller t.o.m. ger negativa effekter pa trafiksckerheten.
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En sannolik kdrnpunkt i dessa nya resultat ligger i att vi hittills varit for mycket
koncentrerade pa att formedla fardigheter och kortekniska kunskaper sa effektivt
som mdjligt inom ganska sndva tids- och kostnadsramar. Vi har da inte i till-
rdcklig grad insett att en sddan trining ldtt kan ge en overtro pd den egna for-
mdgan att forebygga, forutse och att klara sig ur kritiska situationer i verklig
trafik.

Samtidigt har vi inte klara kunskaper om de mekanismer som motverkar upp-
ndendet av positiva effekter av utbildningen. Férutom antagandet om 6verskatt-
ningseffekter kan andra mekanismer spela en betydande roll.”

Under tiden for forskningsprogrammets genomfOrande tillsatte regeringen en
utredning som mer generellt skulle se dver situationen kring korkortsutbildningen,
den s.k. KK2000-utredningen. I deras rapport, Sikrare forare (SOU 1991:39) tog
man ocksa upp ett avsnitt om halkutbildningen. Man skrev:

"KK2000 anser det viktigt att verksamheten utvirderas. Ett obligatorium kan
endast motiveras om det ger ett positivt bidrag till de nyblivna forarnas trafik-
Sdkerhet. Ett obligatorium kan i ldngden inte forsvaras utan stéd av positiva
resultat. I princip borde ddrfor nuvarande krav pa halkbanekérning tas bort och
goras frivilligt. Eftersom en utvirdering nu skall paborjas har kommittén dock
funnit att dess resultat bor avvaktas.”

Trots denna skrivning och de planer som fanns inom forskningsprogrammets ram
genomfordes inte ndgon utvérdering. Referensgruppen for programmet beslutade
att skjuta upp utvirderingen tills dess att en ny modell for utbildningen var ut-
vecklad med en bittre trafiksdkerhetspotential. Uppfattningen var att om en ut-
virdering genomfordes och den skulle visa samma slags resultat som 1 Norge
fanns det en stor sannolikhet att obligatoriet skulle tas bort. Detta trots det pa-
gdende utvecklingsarbetet och den successivt 6kande motivationen bland de flesta
inblandade parter att faktiskt gora ndgot konstruktivt av situationen. Utvérde-
ringen kom istéllet, som planerat att omfatta den nya kursplanen och dess genom-
forande (den hir rapporten).

Resultatet av forskningsarbetets olika delstudier sammanfattades i ett antal for-
slag (Gregersen & Strandberg, 1994):

e Utveckling av en kursplan med storre tonvikt pd riskmedvetenhet, forut-
seende, insikt om egna begransningar, naturlagars inverkan etc.

e  Foreskrifterna bor vara mélorienterade, dir man pa banorna far ansvar for
att utbildningen, utifran de olika forutsittningar som giller, leder till upp-
stdllda mal

e Banorna bor ges stod for sitt arbete med utveckling av nytt utbildnings-
innehdll och praktiska 6vningar som dverensstimmer med de nya méalen

e Instruktorer bor f4 6kade mojligheter till utbildning och fortbildning

e Okad satsning pi forskning om sambanden mellan utbildning, risk-
kompensation, motivation och korstil m.m.

e Utveckling av pedagogiska metoder som kan behandla betydelsen av
sociala och psykologiska faktorers inverkan pa korbeteendet, 4ven pa halt
viglag

e  Utodkat nordiskt samarbete kring halkutbildningens gemensamma problem
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e  Utvérdering av halkutbildningen successivt med avseende pa genom-
forande, maluppfyllelse och sdkerhetseffekter.

Efter att forskningsprogrammet avslutats pabodrjades september 1994, 1 Vig-
verkets regi, ett arbete for att utveckla en ny kursplan for halkutbildningen. Ett
forslag till en sadan ny kursplan presenterades 1998. Efter en remissomgang och
en juridisk granskning med pédf6ljande fordndringar infordes den nya kursplanen 1
juli 1999.

1.3 Syfte

Studien hade tvd huvudsyften. Det ena var att beskriva den process som ledde
fram till att den nya kursplanen togs i bruk. Det andra var att utvirdera den nya
kursplanen i termer av hur utbildningsinnehall, budskap och genomforande for-
andrats. For att besvara dessa syften delades utvirderingen upp 1 fem delstudier.

1. Processbeskrivning — en beskrivning av det arbete som gjordes med att ta fram
den nya kursplanen

2. Utvecklingsintervjuer — intervjuer gjorda dver tid med utbildningschefer och
instruktorer 1 ett forsok att finga deras eventuellt fordndrade sitt att tédnka
kring att undervisa enligt den nya kursplanen jaimfort med den gamla

3. Innehéllsanalys — en beskrivning och analys av vad det stér i kursplanen och
undervisningsplanerna

4. Observationer — analys av vad instruktorerna formedlar for budskap till
eleverna ute pa banan

5. Intervjuer — analys av vad instruktérerna och eleverna anser att budskapet 1
halkutbildningen &r och vad eleverna lir sig och hur de paverkas.
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2 Metod

Ar 1996 genomfdrdes en kartliggning och formitning av den gamla kursplanen
och davarande halkutbildning (Engstrém, 1996). Férmétningens resultat kommer
att jamforas med de nya resultaten i denna rapport. Detta géller for delstudie 3—5
som genomfordes dven vid formétningen 1996. I samtliga fall kommer dock inte
formitningens resultat att presenteras utforligt. For en utforligare presentation av
dessa resultat hinvisas till VTI rapport 410 "Halkutbildningen — vad innehéller
den?" (Engstrom ,1996).

For att kunna beskriva dagens halkutbildning och jimfora resultaten, har
samma tre kategorier med tillhdrande definitioner anvénts bade vid formétning
och aktuell utvérdering. Kategorier och definitioner beskrivs nedan:

e Firdighet: Att dtgiirda en redan uppkommen Kritisk situation.

- Fardighet att hantera en situation, ett beteende eller en mandver: t.ex.
att kunna négot..., att dva upp..., fa elev att..., klargora for elev att...

- Forstdelse, insikt om nddvéandigheten att anvédnda ratt mandverteknik
(att styra, bromsa, koppla etc. ritt) eller faran att anvdnda fel mandver-
teknik 1 en uppkommen situation.

e Insikt: Insikt om att forebygga si att man inte hamnar i en kritisk
situation.

- Insikt om rétt/fel allmidnt beteende fOr att undvika att kritiska
situationer uppstér, dvs. inse vad t.ex. hastighet och sparval har for be-
tydelse, inse vikten av att kora pa ett defensivt sétt etc.

- Insikt om att det ar svart att klara vissa situationer, utan referens till
nagot speciellt som t.ex. hastighet.

e Fordons- och vigegenskaper: Att forsti hur fordonets och vigytans
egenskaper paverkar korsituationen.

- Insikt om hur fordonstekniska komponenter, sdsom ABS-bromsar,
déck, last, drivning etc. inverkar pa korningen i halt viglag. Vilken
betydelse bilens koregenskaper har.

- Insikt om vigytans egenskaper vid bilkorning. Inse skillnaden mellan
att kora pa hal och torr vigbana.

Foreliggande utvirdering — som pagatt under tva ars tid — péborjades négra
manader innan inforandet av den nya kursplanen (togs i bruk den 1 juli 1999).
Datainsamlingen till de olika delstudierna har skett pa lite olika sétt. Material
(som forfattarna fatt ta del av) till delstudie 1 har bestatt av motesanteckningar,
arbetsmaterial, officiella dokument och intervjuer. Material (t.ex. bandinspel-
ningar av undervisningspass, intervjuer och anteckningar) till delstudie 2, 4 och 5
har huvudsakligen insamlats vid besok pa sju stycken halkbanor. Dessa halkbanor
(tre Skidcar- och fyra TOP-banor) har samtliga besdkts vid fyra mittillfillen i
denna utvirdering, viren-99, hosten-99, varen-00 och hosten-00. De sju halk-
banorna dr desamma som besoktes vid forméitningen -96 och for en beskrivning
av urvalet av dessa banor hanvisas till Engstrom, 1996. Material till delstudie 3
har samlats in genom att samtliga halkbanor har ombetts att skicka in sina under-
visningsplaner. Alla klassifikationer av intervjusvar, undervisningsplaner, kurs-
plan och observationsmaterial i delstudierna dr gjorda av minst tva personer for att
sdkerstélla tillforlitligheten 1 resultaten. I de fa fall ddr bedomningarna inte har
sammanfallit har en diskussion forts om till vilken kategori svaret ska tillhora. En
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mer utforlig beskrivning av metoderna finns redovisat i de separata kapitlen for
respektive delstudie.
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3 Delstudie 1 — Processbeskrivning

Hosten 1994 startade Vigverket ett nytt projekt som innebar en fordndring av
kursplanen f6r halkutbildningen 1 Sverige. Idén med projektet hade sin ut-
géngspunkt i tidigare forskning och utredningsarbeten frén olika l&inder men fram-
for allt frdn VTI:s FoU-program (Gregersen & Strandberg, 1994). Fordandringen
handlade om att sldppa den s.k. fardighetstrdningen som innebar att klara av
kritiska situationer till att lira eleverna att undvika kritiska situationer. Mélet med
projektet var att skapa en utbildning som skulle ge foraren (Vagverket, 1994):

ett mer forutseende korsatt

en storre riskmedvetenhet

storre sdkerhetsmarginaler 1 sin kérning

undvika negativa inldrningseffekter utifran trafiksdkerhetssynpunkt.

For att nd dessa mal sattes ett antal punkter upp om vilka metoder som skulle
anvindas:

val av dndamélsenlig praktisk- och teoretisk metodik

skapa en stark koppling mellan teori och praktik

skapa en hog och dndamalsenlig kompetens hos utbildare och tillsynspersonal
skapa en samsyn om utbildningens mél mellan utbildare och myndighet
grundad frimst pd en pedagogisk konstruktiv dialog vid tillsyn av utbildning

e ge utbildningscheferna vid trafikdvningsplatserna ett stort ansvar for kvali-
tetssdkringen av utbildningen ute pa évningsplatserna.

Vidare slogs det fast ett antal riktlinjer om hur kursplanen som styrinstrument
skulle se ut. Kursplanen skulle:

baseras pa malinriktade krav

innehalla bade teoretiska och praktiska kunskapsprov

baseras péa en tydlig koppling mellan teori och praktik

utformas sa att den stimuleras till studier

vara sa tydlig att tolkningsproblem om utbildningskrav respektive utbildnings-
mal, i mojligaste mén, kan undvikas.

3.1  Syfte

Processbeskrivningens syfte var att beskriva arbetet med att ta fram en ny kurs-
plan for halkutbildningen i1 Sverige.

3.2 Metod

Det material som stod till buds for att gora denna beskrivning var motesan-
teckningar, arbetsmaterial och officiella dokument. Innehallet i dessa har vavts
samman till en resultatbeskrivning nedan.

Motesanteckningarna dr anteckningar som gjorts vid méten dér projektledning,
arbetsgrupp och referensgrupp (for nirmare beskrivning av dessa tre grupper se
resultatet nedan) har triffats och diskuterat fragestdllningar kring framtagandet av
den nya kursplanen. Dessa moten var sju till antalet och genomfordes mellan
oktober 1994 och december 1995. Vid dessa moéten har representanter for Vag-
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verket och representanter frin branschorganisationernas (TOP, Skidcar, STR och
TR) styrelser ndrvarat. Fran januari 1997 och till sommaren 1998 &r de flesta
motesanteckningarna fran interna moten pd Vigverket.

Arbetsmaterial som anvénts dr framforallt sddant som arbetsgruppen kom fram
till och sedan presenterat for de andra tva grupperna, men det kan &ven vara
material som projektledningen gjort.

De officiella dokument som ndmns &r i huvudsak remissforslag som Vigverket
gjort och de remissvar som kommit in till Vagverket.

Intervjuer har gjorts med en representant for halkorganisationerna, en represen-
tant for trafikskolornas organisationer och med projektledaren. Fragorna som
stélldes till de tvé forstndmnda presenteras nedan.

Vad hade ni for forvantningar infor arbetet med att ta fram en ny kursplan?

Vad fungerade bra och vad fungerade mindre bra under arbetets géng?

Hur fungerade arbetet med de olika parterna som var inblandade i arbetet?

Vad ansig du om sittet ni organiserade er pd med en referensgrupp och en

arbetsgrupp och en ledning (Vagverket)?

Hur valde ni att informera era medlemmar om arbetet?

e Vad tycker du om de beslut som togs under arbetets ging? Var det bra be-
slut och holl du med om alla? Om ni fick gora avkall pa nagra asikter vad
var det 1 s fall och varfor var ni tvungna att gora avkall?

e Vad tycker du om den nya kursplanen, bade innehallsméssigt och utform-
ningsmassigt?

e Hur togs det fardiga forslaget emot av era medlemmar?

Med projektledaren gjordes en ldngre intervju diar dessa fragor och nagra till
stdlldes men den intervjun hade som syfte att ge forfattarna en bittre forstaelse for
processen med att ta fram en ny kursplan och dérfor presenteras den inte hér 1
ndgon lédngre version.

3.3 Resultat
3.3.1 Projektets organisering

Arbetet med att ta fram en ny kursplan ansvarade Vigverket for som darmed ut-
gjorde ledningen for projektet. Deras uppgift var att ansvara for ekonomin, fatta
avgorande beslut och att leda de tva grupperingar som de knot till sig, nimligen
en arbetsgrupp och en referensgrupp. Bada dessa grupperingar bestod av repre-
sentanter frdn intresseorganisationerna TOP (Sveriges Trafikdvningsplatser),
Skidcar (Sveriges Skidcarbanors Riksorganisation), STR (Sveriges Trafikskolors
Riksforbund) och TR (Trafikutbildarnas Riksorganisation). Arbetsgruppen bestod
av tre personer, en frdn Vigverket, en som representerade trafikovningsplatsernas
organisationer och en som representerade trafikskolornas organisationer. Refe-
rensgruppen bestod av en representant fran varje organisation, dvs. fyra personer.
Arbetsgruppens uppgift var att driva arbetet framat genom att vicka olika frégor,
presentera losningar till dessa frdgor for referensgruppen och projektledningen
samt att tillsammans med dem diskutera forslagen. Arbetsgruppen gavs stor frihet
att bedriva sitt arbete som de ansdg var basta sétt. Arbetsformerna kom att besta
av ett antal moten dir de tre grupperingarna tréffades och arbetsgruppen presen-
terade sitt senaste arbete for projektledningen och referensgruppen. Efter diskus-
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sioner av olika aspekter fick arbetsgruppen nya fragor och uppgifter som véckts
pa motet att jobba vidare med.

Till arbetet togs inledningsvis en arbetsplan fram av Vigverket tillsammans
med intresseorganisationerna. Denna plan innehdll ett antal steg som ansdgs nod-
vandiga att ta under processens ging. Det fanns dven ett antal fragor tillhérande
varje steg som skulle fungera som ett stod till diskussionerna och de analyser som
maste goras.

Det forsta steget 1 modellen innebar en analys av varfor en ny kursplan be-
hovdes. Denna analys gjordes genom att studera innehallet, strukturen och kun-
skapskraven i den géllande kursplanen. Frigor som stélldes hir var varfor den
gillande planen sag ut som den gjorde? Hur uttrycker man sig i kursplanetexten
nér det géller innehall och krav samt hur skiljer sig de praktiska och de teoretiska
delarna 4t?

I det andra steget diskuterades formerna for en ny kursplan med utgdngspunkt 1
den gamla plus eventuella andra killor. Hur ska den nya kursplanen se ut frin
detaljeringsgrad till layout? Vad ska den nya kursplanen innehélla dvs. féormedla
for kunskaper? Vilka krav ska man ha pa lararkompetens, banchefskompetens och
tillsynskompetens?

Nér man hade tagit stillning till vilka teoretiska och praktiska moment som
maste vara med 1 kursplanen och vad som kunde vara extra inslag skulle detta, i
ett tredje steg, formuleras i skrift. Direfter skulle en konsekvensanalys goras som
visade vilka konsekvenser kursplanens nya innehdll skulle fa for utbildningsverk-
samheten vad géllde t.ex. kompetensutvecklingsbehov hos olika typ av personal,
ombyggnation av trafikdvningsplatserna och fordndrade kostnader. I fjarde steget
skulle kursplanen ldmnas ut pé remiss till berdrda instanser.

Efter remissrundan skulle beslut fattas om en ny kursplan (steg 5) som skulle
tas 1 bruk (steg 6). For att veta vilken genomslagskraft fordndringen hade haft
foreslogs ett sjunde och avslutande steg, att en utvdrdering skulle kopplas till.
Beroende péd utvérderingens resultat kunde det bli aktuellt med justeringar av
kursplanen.

Det dr svért att sidga vilken tid varje enskilt steg har tagit eftersom arbetet ofta
har bedrivits 1 flera steg samtidigt. Det finns dock en del héllpunkter och de &r att
steg ett startade hosten 1994, remissen kom véaren 1998, kursplanen trddde 1 kraft
1 juli 1999 och utvérderingen startade varen 1999 och avslutades varen 2001.

3.3.2 Det faktiska arbetet med att ta fram en ny kursplan

Arbetsgruppen konstaterade i fOorsta steget av modellen att den gillande kurs-
planen (gamla) priaglades av att eleven tekniskt skulle klara av att kora pd halt
vaglag. Det var ett kvantitetstinkande som innebar mycket repetitioner av 6v-
ningarna och kunskapskraven var uttryckta som att eleven skulle kunna nagot. De
praktiska och teoretiska delarna stimde 6verens med varandra nér det gillde syfte,
men de kunde ha uttryckts pa ett annat sétt och da speciellt kravformuleringarna.

Utifran dessa konstateranden gick arbetet over i fas B dér olika aspekter, sdsom
t.ex. uppldggning, inriktning, dvergripande mal och innehall (teori och praktik)
diskuterades. Nedan presenteras punkter som diskuterades under arbetets gang
och vilka beslut som har fattats.
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3.3.3 Halkutbildningens inriktning

Inriktningen pa den nya halkutbildningen verkade inte vélla nigra storre diskus-
sioner mellan projektledning och arbetsgrupp. Som arbetsgruppen kom fram till 1
den forsta fasen och som tidigare forskning visat (Engstrom, 1996) s& handlade
den gamla kursplanen om att bygga upp ett tekniskt kunnande hos eleven vilket
innebar en risk att eleven skulle dverskatta sin egen férmaga. De kunde fa en tro
pa ett storre kunnande @n vad de faktiskt hade. Istéllet borde halkutbildningen ha
en inriktning som handlar om att forstd problemen med att kora péa halt viglag.
Eleven ska forsta sin egna begransning och inte dverskatta den egna formagan. De
ska ocksa ldra sig att kora pé ett forutseende sitt sa att de undviker att hamna 1
kritiska situationer. Det hela ska utmynna i en storre riskmedvetenhet som 1 sin tur
ger en defensiv korstil.

For att nd denna inriktning foreslogs det att eleven ska uppleva sa mycket som
mojligt, de ska med andra ord séttas i olika situationer for att se vad som hander.
De ska ocksé fa gora s.k. jamforelsedvningar vilket betyder att de ska bade lyckas
och misslyckas. Utbildningen ska innehélla bdde teori och praktik dir det fordons-
tekniska innehallet blandas med det insiktsskapande.

3.3.4 Utbildningsmodell

Tidigt 1 utvecklingsarbetet kom diskussionerna att handla om vilken utbildnings-
modell man skulle ha. Arbetsgruppen var frin borjan inne pd att gora en
tvastegsutbildning vilket projektledningen i och {or sig holl med om men eftersom
valet av utbildningsmodell férmodligen skulle styra ratt mycket annat, som t.ex.
innehallet 1 utbildningen, kom man Overens om att hilla en s& 6ppen linje som
mojligt genom arbetet. Det betydde att man hade flera parallella alternativ att
jobba med under néstan hela processen. Mycket av diskussionen kring utbild-
ningsmodell handlade om for- respektive nackdelar med framst ett eller tvd steg
och vad som var att foredra utifrdn ett praktiskt, pedagogiskt och ekonomiskt
perspektiv och vad som kunde vara mest politiskt gdngbart. Man diskuterade dven
lamplig tidpunkt i hela forarutbildningen for halkutbildningen utifran elevens er-
farenhets- och mognadsniva.

Det var fyra forslag man jobbade med som alla byggde pé ett obligatorium. Det
forsta forslaget var en endagsmodell pa 2—4 timmar i slutet av halkutbildningen
med bara halkinriktad utbildning. Det andra forslaget var ocksd en endagskurs 1
slutet av utbildningen men pé 6—7 timmar och med inslag inte bara av halka utan
dven av risker. Tredje forslaget var en tvastegsutbildning med forsta tillféllet 1
slutet av korkortsutbildningen och det andra innan villkorstidens slut dvs. inom
tva ar. Fjarde och sista forslaget var ocksé en tvastegsutbildning med ett tillfélle i
nédra anslutning till att eleven far sitt korkortstillstind och det andra i néra an-
slutning till kérkortsprovet.

Utifran dessa forslag analyserades for- respektive nackdelar med de olika
varianterna.

Fordelarna med ett tillfdlle ansags vara:

- endast en géng for eleven att &ka till banan
- nagot lagre kostnad for eleven
- ndagra dvningar tidigarelaggs
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Nackdelar med ett tillfdlle var:
- lang 6vningstid
- korvstoppning
- aterkoppling till eleven saknas
- fordjupning kan ej nas
- vissa dvningar kan bara fa informationskaraktér

Fordelar med tv4 tillfdllen:
- Ovningarnas budskap kan fordjupas
- Ovningstiden kan utnyttjas med storre behallning
- ingen korvstoppning
- bittre dterkoppling
- lattare att nd det uppsatta mélet
- positiva erfarenheter frdn Finland
- skede tva med egen bil

Nackdelar med tva tillfdllen ansags vara:
- lite dyrare totalt sett
- eleven tva ganger till halkbanan.

Eftersom det 1 relation till elevens mognad och erfarenhet av trafik ar svért att ta
till sig allt vid ett tillfdlle bestimdes det att tvastegsutbildning var att foredra. Det
ansags bli for mycket korvstoppning och ytinldrning med bara ett tillfélle.

3.3.5 Kursplanetext

Vid skrivandet av kursplanetext ansdg projektledningen att denna skall skrivas
som maélformuleringar och pé ett s& dppet sitt som mojligt, utan att det kunde bli
tolkningsproblem. Detta var inte arbetsgruppens dvertygelse fran borjan eftersom
de ansag att det krdvs en detaljerad kursplan for att utbildningen runt om i landet
ska bli s likvardig som mojlig. Efter en viss tid anammade dven arbetsgruppen
det Oppna sittet att skriva pa. Samtliga parter tyckte att det var det ritta sdttet att
skriva pa eftersom det ger ett handlingsutrymme &t den som utbildar vilket borde
vara stimulerande i sig. Dock konstaterades det att med en sddan skrivning sa
kravs det ett gediget kvalitetssdkringssystem.

S& sméningom utkristalliserades ett huvudmédl och fyra delmél med utbild-
ningen. Huvudmaélet handlade om att eleven ska fa forstaelse for véirdet av att und-
vika risker och fa en realistisk virdering av sin egen forméga. Darefter foljde fyra
delmal med rubrikerna sjalvkdnnedom, sékerhetsmarginaler, fordonsdynamik och
korteknik.

3.3.6 Utveckling- och forandringsforslag

Projektledningen och arbetsgruppens forslag pd hur kursplanetexten skulle skrivas
gav storre utrymme for respektive halkbana att géra en utbildning utifrdn de egna
forutsdttningarna. Det skulle inte ldngre vara styrt i kursplanen hur mélen skulle
nas. Diarmed ansdg de bada grupperna att det fanns ett antal utbildningsaspekter
som madste tydliggoras och utvecklas for att garantera en viss standard pa utbild-
ningen. Dessa aspekter preciserades till elevens forkunskaper, utbildningschefens
roll, ldrarnas roll, krav pd dvningar, undervisningsplan, halkbanorna, fordon, hur
tillsynen ska se ut och vad som ska gilla for intyg. Nedan presenteras projekt-
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ledningens- och arbetsgruppens utvecklings- och fordndringsforslag kring dessa
aspekter (Vigverket, 1996).

Arbetsgruppen menade att elevens forkunskaper borde testas genom ett man-
overprov, som en kontroll pa att eleven uppnétt en viss nivé och darmed kan ta till
sig halkutbildningens budskap. Projektledningen stillde sig tveksamma till for-
slaget da de ansdg att utbildningschefen och instruktdrerna besitter sddan kunskap
att de kan bedoma detta sjdlva. Projektledningen var dven tveksamma till forslaget
pa testets utformning och menade att eleven kan ha fatt kunskap om detta 1 forvag
och didrmed ha trénat.

Projektledning och arbetsgrupp var dverens om att utbildningschefen maste fa
ett tydligare ansvar. De menade att utbildningschefens ansvar ar att se till att rétt
utbildning bedrivs pa ritt sétt pa respektive bana. Vederborande ska ocksa ha rétt
att avvisa instruktor eller elev som inte uppfyller de uppstéllda kraven.

For att nd de nya uppstillda malen ansig samtliga parter i projektet att kraven
pd lararkdren maste skdrpas. Ldrarna borde ha en specialistkompetens som in-
hidmtas genom fortbildning och som torde ge en utveckling dér ldrarkéren blir
mindre. De borde ocksd ha en hog medvetenhet om halkutbildningens mal och
metodik, vilket ger att de regelbundet maste dgna sig at halkutbildningen. En
situation som &r léttare att skapa med en mindre grupp. Grundutbildningen till
halklédrare foreslogs ligga kvar som baskompetens men dérutover borde sérskilda
fortbildningskurser anordnas.

I borjan av diskussionen, om vilka dvningar som skulle goras, hade arbets-
gruppen som forslag att det borde finnas en évningsbank med forslag pé olika 6v-
ningar. Sa sminingom gled diskussionen in pa att det inte behovdes négra obliga-
toriska, givna dvningar som alla banor méste genomfora utan utbildningschefen
maste fa skapa sitt eget innehall utefter de nya mélen. De &r skrivna for att hand-
lingsutrymmet ska vara storre och dessutom &r det mélet som dr det viktiga och
inte vidgen dit. Om fasta dvningar skulle foresprakas skulle de anses vara de enda
som kunde goras for att nd maélet och dessutom, menade parterna i1 projektet,
skulle det kunna vara himmande att styra upp Ovningarna till viss del medan
resten skulle goras pé respektive bana.

Det radde samsyn bland de inblandade parterna i projektet om att i fore-
skrifterna precisera vilka minimikrav som skulle stillas pd undervisningsplanerna.
Det handlade om utbildningens mal, syften, innehdll, genomférande och berdknad
utbildningstid, vilket anségs vara en rimlig niva.

Kraven pd banorna skulle vara av sddan art att utbildningens mél kunde uppnas
pé ett pedagogiskt effektivt sitt. Arbets- och referensgrupp menade dock att en
viss minimihastighet borde kunna uppnés som ett matt pa banans kvalité men i
ovrigt borde det vara en halka som kdnns realistisk. For att fa en sé likvirdig ut-
bildning som mojligt i1 landet foreslogs att banornas egna fordon anvénds och att
det borde finnas mdjlighet till i- och urkoppling av olika system t.ex. ABS.

Samtliga parter i projektet menade att nér forslaget pa kursplanetext skulle ge
ett storre handlingsutrymme for respektive bana var det viktigt med uppf6ljning
av utbildningen. Det foreslogs ske genom tillsyn fran Vigverket. Varje bana
skulle fa en kontaktperson pa Vigverket, med speciell kompetens som de skulle
traffa ett par ginger per ar for att diskutera utbildning och situation med.

Grupperna var dverens om att intyget ska vara en bekriftelse pa att eleven har
natt de uppstillda malen i halkutbildningen. Diskussionen kring intyget har rort
giltighetstiden ur ett pedagogiskt perspektiv. Resultatet av diskussionen gav en
giltighetstid pa tva ar.
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For att testa de hittills forda resonemangen skickades varen 1996 en provremiss
ut till ett antal berdrda parter, trots att ingen konsekvensanalys hade gjorts. Remis-
svaren gav ingen allvarlig kritik till det lagda forslaget men beaktades i det fort-
satta arbetet.

3.3.7 Konsekvensanalyser

Efter provremissen 14g arbetet med att ta fram en ny kursplan nere ett tag bl.a.
p.g.a. omorganisation pa Vigverket, dir de inblandade i projektledningen delvis
fick andra arbetsuppgifter. Under denna tid pabodrjades utredningen om ett stegvist
forarutbildningssystem i Sverige vilket gjorde att en halkutbildning 1 tva steg inte
blev aktuell i detta skede. Dédrmed hade man att jobba med en utvidgning och {or-
battring av den raddande modellen.

Nir arbetet aterupptogs paborjade TOP- och Skidcarforeningarna ett forslag pa
kvalitetssékringsprogram. Vigverket granskade forslaget pd foreskrifter ur ett
juridiskt perspektiv och huruvida det skulle ga att koppla ett kvalitetssdkrings-
program till foreskrifter med hédnsyn till den tillsyn som skulle goras. Under hela
1997 fordes till och frén interna diskussioner pa Vigverket kring foreskrifterna
och utvecklingsforslagen for halkutbildningen. Resultaten av dessa resonemang
presenteras nedan.

Diskussionen om inforandet av ett kvalitetssédkringsprogram resulterade i att ett
sddant inte inférdes. Motiveringen fran Vigverket handlade om att en podng med
det nya séttet att skriva foreskrifter pa var att banorna sjélva skulle {4 reglera sina
arbetsmetoder. Om ett kvalitetsprogram dd infordes, som Vigverket uppfattade
handlade mycket om reglering av arbetsmetoder, skulle ovan ndmnda podng med
de nya foreskrifterna forsvinna. Dessutom menade de att Vagverkets krav pa halk-
banorna ska inga i foreskrifterna vilket ocksa stjélper idén med ett kvalitetssak-
ringssystem. Istdllet beslutades att kvalitén pd utbildningen skulle regleras pa
andra sitt, bl.a. genom att utbildningschefen skulle fa ett tydligare och utdkat an-
svar. Det ska vara utbildningschefernas ansvar att se till att ldrarna bedriver rétt
utbildning och att ldrarna anméls till Vigverket sa att de far den utbildning de ska
ha. Kvalitén skulle d4ven bibehallas genom att lararna far en "spetskompetens".

I diskussionen om att hdja kvalitén pd utbildningen framfordes forslag pé att
intyget eleven far for genomgéngen utbildningen skulle dndras till att bli ett for-
mellt godkénnande. Det konstaterades dock att det inte gick att genomfora darfor
att halkutbildningen idag bara dr ett led 1 forarutbildningen och inget delprov dér
man ger ett formellt intyg. Om intyget skulle dndras till att bli ett formellt intyg
skulle det innebéra en fordndring i lagstiftningen och det var inte aktuellt. Intyget
ar sdledes ett kvitto pa att eleven har genomfort halkutbildningen. Ett sétt att sdkra
kvalitén pa utbildningen &r att utbildningschefen har rétt att avvisa en elev som de
uppfattar inte klarar av att na insikt.

Manovertestets vara eller icke vara ventilerades. Resultatet blev att det inte
laggs med ndgot obligatorium i foreskrifterna eftersom det dr sd omdiskuterat.
Varje bana far sjdlva kolla att elevens forkunskaper ér tillrickliga for att genom-
fora och ta till sig utbildningen. Det kan betyda att man gor mandvertest eller
andra test.

Banan ska utrustas sé att de uppstillda malen kan nés vilket bl.a. innebér att de
ska tillhandahédlla bilar si att eleven pé sa sitt kan f testa olika system sdsom
ABS.
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Det bestdmdes att eftersom inriktningen pd halkutbildningen hade @ndrats sé
stilldes det hogre krav pa utbildarna och undervisningsmetodiken. Darfor borde
alla som ska jobba med halkutbildningen i framtiden ga en ny utbildning. Det
giller savél larare som utbildningschefer som tillsynspersonal. Denna utbildning
kommer att regleras i en sérskild foreskrift av Viagverket (se stycke ldngre ned).

Det konstaterades att de foreslagna fordandringarna inte bor leda till nagra storre
Okade kostnader. Nagra banor behdovde kdpa in nya bilar d& de anvénder trafik-
skolornas men det ansdgs vara sma kostnader. Utbildningen som all berdrd
personal maste ga for att den nya inriktningen ska fa genomslagskraft finansieras
av banorna eller trafikskolorna sjélva. Efter dessa analyser skickades de nya fore-
skrifterna pa en ny remissomgéng och de nya foreskrifterna tradde i kraft den 1
juli 1999.

3.3.8 Ny kursplan

Den nya kursplanen har i stora drag foljt de rekommendationer som gavs 1 det
tidigare forskningsprogrammet (se ovan). Den ldgger storre tonvikt pa riskmed-
vetande, forutseende, insikt om egna begridnsningar m.m. Den &dr ocks& malorien-
terad och mer allmént héllen s att man ute pa banorna fatt storre ansvar for att ut-
bildningen far en bra utformning som leder till uppstidllda mél. I den gamla kurs-
planen och de gamla foreskrifterna framhdlls detaljer och specifika krav om hur
utbildningen skulle genomfoéras. Den var ocksd kraftigt fokuserad pa fordons-
mandvrering 1 kritiska situationer. Nedan ges exempel ur den gamla och den nya
kursplanen. Fullstdndiga foreskrifter finns i bilaga 1 och 2.
I den gamla kursplanen kunde man bl.a. ldsa fo6ljande:

e utfora igdngsittning och acceleration pé halt underlag och dérvid anpassa
véxel och gaspadrag for minimalt hjulspinn

e utfGra bromsning pé savdl strdvt som halt underlag minst 2 génger frén
40 km/h och minst 2 ganger fran 60 km/h till stillastdende pa kortast moj-
liga stricka och med hjidlp av utmérkta meteruppgifter ange broms-
strackans langd

e utfora hard bromsning frdn ca 60 km/h minst 6 ganger pd underlag med
olika friktion for vénster respektive hdger hjulpar och vid kursavvikelse
anpassa bromsningen sd att rétt fardriktning atertas

e  utfora hard bromsning fran 60 km/h pé halt underlag minst 10 gdnger med
atfoljande undanmandver forbi hinder

e tillimpa lamplig teknik for att hdva sladd vid kérning genom kurva pd halt
underlag minst 10 ganger

Enligt den nya kursplanen géller bl.a. foljande:

e utbildningen skall huvudsakligen belysa dels svérigheterna med kdrning
pa halt underlag och dels mdjligheterna att undvika de risker som é&r for-
knippade med sddan korning

e de fardighetsinriktade inslagen skall begrdnsas och riskerna med &ver-
skattning skall fortlopande belysas

e cleven skall ha fitt 6kad forstéelse for betydelsen av att undvika risker
och givits mojligheter till en realistisk virdering av sin korformaga

e delmal om sjdlvkédnnedom (begransade mojligheter, dverskattning)
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e delmal om sdkerhetsmarginaler (undvika risker, hastighetsval, bedéma
vaglag, strategier att undvika risker)

e delmal om fordonsdynamik (dédck, styrbarhet, stabilitet, drivsystem)

e delmal om korteknik (ABS, bilens upptridande)

3.3.9 Lararfortbildning

Samtidigt som den nya kursplanen infordes pabdrjades ocksé en obligatorisk fort-
bildning av instruktdrer. Utbildningen beslutades bli obligatorisk for samtliga som
dd arbetade som utbildningschefer eller anstdllda instruktorer. Obligatorium in-
fordes ocksd for alla nytillkomna trafikldrare som skulle utbilda pa halkutbild-
ningen. Beslut togs 1 samrad med trafikskoleorganisationerna STR och TR att de
trafikldrare som redan genomforde halkutbildning skulle fi sin fortbildning av
respektive organisation inom ramen for deras interna kvalitetsarbete. Eftersom det
med den nya kursplanen ocksd bestdimdes att Viagverkets trafikinspektorer skulle
f4 en tydligare stodfunktion for halkutbildningen har ocksé de som berdrs av detta
fatt samma fortbildning som instruktdrerna.

Lararutbildningen/fortbildningen skall enligt foreskrifterna 1 VVFS 1999:23,
kap. 7, omfatta minst fyra dagar med en mellanliggande praktikperiod pd minst en
manad. Foljande moment ingar i den obligatoriska fortbildningen/utbildningen:

e Nollvisionen och halkutbildningen. Att fa kunskap om nollvisionens
innebord for halkutbildningen

e Halkutbildningen och dess utveckling. Att fa forstaelse for hur dagens
halkutbildning har véxt fram och forstaelse for halkutbildningens plats och
roll 1 den samlade forarutbildningen

e Foreskrifter. Att f4 kunskap om de foreskrifter som reglerar utbildning pa
halt underlag

o Fordon. Att f4 goda kunskaper om bilars konstruktion och funktion,
framst vid korning 1 halt viglag

e Viigar. Att a4 goda kunskaper om sambanden mellan véglag och trafik-
sdakerhet samt om hur man méter friktionsvdrden och ha upplevt inne-
borden av olika friktionsvérden i praktisk korning

o  Forarbeteende. Att fa kunskaper om faktorer som paverkar bilforares kor-
beteende, risktagande och olycksinblandning

e Undervisningsmetodik. Att fa kinnedom om olika undervisningsmetoders
tillimpning 1 halkutbildningen och ha deltagit 1 utvecklingen av konkreta
utbildningsmoment

o Uppfoljning av utbildningen. Att fa kinnedom om olika metoder for att
utvirdera den egna undervisningen

e Undervisningsmaterial. Att fa kunskap om anvéandningen av olika hjilp-
medel i undervisningen

e  Praktiska évningar. Att i kunskap om och erfarenhet av hur man ut-
vecklar praktiska 6vningsmoment med utgdngspunkt i kursplanens inten-
tioner och delmal

e  Praktikperiod. Att ha tillampat de erhéllna kunskaperna under realistiska
forhéllanden och att f4 god kunskap i handhavandet av teknisk utrustning
pa trafikovningsplatsen
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Samliga befintliga instruktorer och utbildningschefer pa trafikdvningsplatser har
nu fatt sin fortbildning. Nya kurser anordnas efterhand som nya instruktorer, nya
trafikldrare och nya trafikinspektorer tillkommer.

3.3.10 Synpunkter fran de inblandade parterna

For att finga de inblandade parternas synpunkter stilldes fragor till nagra personer
som hade deltagit 1 arbetet med att ta fram den nya kursplanen. Det var projekt-
ledaren, en representant frén trafikdvningsplatsernas organisationer och en repre-
sentant fran trafikskolornas organisationer. Fragorna handlade om forvintningarna
pa arbetet med att ta fram ny kursplan, hur de sdg pa organiseringen av arbetet,
vad som fungerade bra och mindre bra under processen, vad de ansdg om de be-
slut som fattades och vad de tyckte om den kursplan som blev, bade innehalls-
massigt och utformningsmassigt.

Forvintningarna verkade vara ganska hoga pé att i ett nytt styrinstrument for
halkutbildningen, med en ny inriktning. Enligt trafikdvningsplatsernas represen-
tant var det minga trafikdvningsplatser som redan jobbade enligt det nya syn-
sattet. De vilkomnade de nya foreskrifterna eftersom deras sétt att arbeta dd blev
legitimt.

Alla inblandade parter ansdg att det var bra att man satte sig ned tillsammans
fran start och gjorde det hir jobbet trots livliga diskussioner och asikter som inte
alltid strdvade at samma hall. Detta var dock ingen som uppfattade negativt och
projektledaren menade att alla maste fa sidga sitt och da maste det fa vara hogt 1
tak. Det forekom en del byte av personer 1 grupperna vilket trafikskolsrepresen-
tanten, men framforallt trafikdvningsplatsernas representant uppfattade som stor-
ande for det konkreta arbetet, men i stort verkade alla vara 6verens om att arbetet
hade fungerat bra. Projektledarens tanke med séttet att organisera arbetet pa var att
Vigverket skulle utgora projektledning eftersom de har det yttersta ansvaret for
foreskrifternas tillkomst. Daremot ville han att branschen skulle ha representanter
med 1 det konkreta arbetet sé att alla kéinde sig delaktiga och att man fick en for-
stdelse for varandra. Hans uppfattning var dven att arbetet pa detta sitt blir be-
rikande till skillnad om var och en sitter hemma péa sin kammare och ténker.
Trafikskolornas representant tyckte att det var onddig byrdkrati med bdde en refe-
rens- och en ledningsgrupp. Dessutom ifragasatte han varfor Vigverket sjilva
skulle utgora ledningsgruppen. De kunde ju strunta i vad de andra tvd gruppe-
ringarna tyckte om de ville, vilket gjorde att arbetet ibland kéindes meningsldst.
Trafikovningsplatsernas representant framforde en synpunkt om att det méaste vara
"ratt folk" som tillsdtts 1 den hér typen av grupper och med det menade han att det
skulle vara personer som hade mandat att ta beslut vilket han tyckte verkade
tveksamt ibland.

Nér det gillde de beslut som fattades sa var projektledaren ndjd men insag att
samtliga parter har fatt gora avkall pd olika saker. De andra tvd intervjuade per-
sonerna gav ocksa exempel pa fragestillningar dir de fatt ge vika, men bada ansag
att det ar spelreglerna i ett sddant hir arbete. Vigverket hade den avgdrande
beslutanderitten, vilket gjorde att trafikskolornas representant ifrdgasatte om de
verkligen kunde paverka processen. Pa fradgan om vilka beslut som man kdnde att
man hade fatt ge avkall pa, nimnde representanten fran trafikskolorna mandver-
provet (som de ju far anvinda men inte fick med i foreskrifterna) och hur 6ver-
gripande malformuleringarna skulle vara medan trafikovningsplatsernas represen-
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tant ndmnde hur manga ginger halkldrarna maste undervisa per ar for att ha kvar
sin behorighet.

Pé frigan om vad som hade fungerat bra respektive mindre bra i arbetet tyckte
trafikskolornas representant att det hade varit en utmérkt projektledning som
gjorde att arbetet i stort sett flot problemfritt. Det som mdjligen hade wvarit
problem enligt honom, var att de i arbetsgruppen ibland hade olika uppfattningar
om hur detaljerade skrivningarna skulle vara, vilket gav upphov till diskussioner.
Representanten fran trafikdvningsplatserna uppskattade de diskussioner som var 1
referensgruppen och projektledarens pedagogiska sitt att 1dra de andra hur man
bor gé tillviga ndr man gor en ny kursplan. Mindre bra var att arbetsgruppen inte
hade en uttalad ordférande som drev arbetet framét och att personer i arbets-
gruppen hoppade av under arbetets géng. Projektledaren sjilv tyckte att det hade
fungerat bra med de olika representanterna, att alla bjod pa sig sjdlva. Sdmre var
dé att det hela tog sa lang tid men det var & andra sidan inget han kunde gora
ndgot at.

Samtliga parter verkade vara ndjda med den nya kursplanen. Den ger frihets-
grader for banorna att jobba utifrédn sina egna forutsdttningar, vilket borde gynna
kreativiteten och utbildningschefernas ansvar har ocksd blivit tydligare, vilket
borde stimulera dem.
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4 Delstudie 2 — Utvecklingsintervjuer

Det ér ofta en process over tid att dndra inriktning pa en utbildning di forst den
nya inriktningen ska bestdmmas och sedan etableras hos dem som jobbar med ut-
bildningen i fraga. Fragan &r hur sjélva processen att ta till sig en ny inriktning gér
till hos dem som jobbar med utbildningen 1 praktiken. I ett forsok att finga halk-
utbildningens dndrade inriktning bland de som jobbar med halkutbildningen dag-
ligen har intervjuer gjorts med utbildningschefer och instruktorer.

41 Syfte

Syftet med de foreliggande intervjuerna var att beskriva den férandring som even-
tuellt sker hos individen nir man gar fran ett sitt att undervisa till ett annat. Hur
tanker utbildningschefer och instruktorer kring halkutbildningen i stort, den nya
kursplanen, tillsynspersonal etc. och hur har dessa tankar éndrats over tid.

4.2 Metod

For att besvara syftet har intervjuer gjorts med utbildningschefer och instruktorer.
Sju stycken utbildningschefer vid sju olika halkbanor runt om i Sverige har in-
tervjuats vid fyra tillfillen. Halkbanorna var fordelade med fyra TOP-banor och
tre Skidcar-banor. De fyra intervjutillfillena var varen -99, hosten -99, varen -00
och hosten -00 och de inkluderade samma frigor vid varje tillfélle.

Vid dessa sju halkbanor intervjuades ocksé instruktorer vid tre tillfdllen, ndm-
ligen varen -99, hosten -99 och véren -00. Aven instruktdrerna fick samma fragor
vid varje tillfdlle men de skiljde sig ndgot frdn de som utbildningscheferna fick pa
sd sétt att tyngdpunkten i intervjuerna lag lite olika och utbildningschefernas
intervjuer var nagot langre.

Fragorna, som bdda grupperna fick, kan delas in i fem delar som handlade om
informationen kring processen att ta fram en ny kursplan, synen pa halkutbild-
ningen, ldrarnas situation, kursplanen och tillsynspersonal. Dessutom fick utbild-
ningscheferna négra fragor kring sin egna situation. Nedan foljer frdgorna som
fanns under varje rubrik for utbildningscheferna.

Informationsprocessen

e Vilka forviantningar har funnits pa utvecklingsarbetet med att ta fram en ny
kursplan?

e Hur har informationen om den nya kursplanen fungerat?

e Vad missade man att informera om?

e Varifrdn fick de eller inhdmtade de den information som de fick? Tog de
sjdlva initiativet till att fi information eller fick de den sig tilldelad?

e Vad kunde gjorts béttre 1 denna informationsprocess?

e Har man kunnat paverka om man velat och pé vilket sitt i s fall?

Synen pd halkutbildningen

e Vilka ir de viktigaste forutsdttningarna for att skapa ett bra innehall i halkut-
bildningen och anser de att de sjélva pé sin bana har dessa forutséttningar?

e Hur tycker du att halkutbildningen ska vara organiserad?

e Vad ska halkutbildningen innehalla dvs. vad ska eleven léra sig?

e Vilka bedomningskriterier ska man ha?
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Ldrarnas situation

e Vad dr lararens roll? Hur ska en bra lirare vara?

e Hur anser du att man ska rekrytera lérare? Vad ar for- respektive nackdelarna
med fast personal kontra trafikskoleldrare?

e Hur ser du pa kompetens och fortbildning for halklérare?

Utbildningschefens situation

e Hur ser du pd din egen roll som utbildningschef, vad &r den?

e Har din roll féréndrats med den nya kursplanen? Om, hur i sa fall?

e Vad anser du om att ni pd banorna nu sjélva far ansvaret att bestimma inne-
hallet i utbildningen?

Kursplanen

e Vad ér syftet med kursplanen? Vad fyller den for funktion?

e Vad uppfattar du ar de storsta skillnaderna mellan den gamla och den nya
kursplanen?

e Vad anser du om den nya kursplanen?

e Hur tror du att det kommer att fungera ute pd banorna med den nya kurs-
planen?

Tillsynspersonal
e Vad har du for tankar kring tillsynspersonal?
e Vad anser du om tillsynspersonalens roll?

Avslutning
e Vad har ni hittills gjort pé er bana for att stilla om till den nya kursplanen?
e Hur ser framtidens halkutbildning ut enligt dig?

Instruktorerna fick inte riktigt lika ménga frdgor under varje rubrik som utbild-
ningscheferna. Nedan foljer de fragor som instruktorerna fick.

Informationsprocessen
e Hur har informationen om utvecklingsarbetet varit?
e Skulle du velat haft mer information? Om ja, om vad i sé fall?

Synen pa halkutbildningen

e Vilka ir de viktigaste forutséittningarna for att skapa ett bra innehall i halkut-
bildningen och anser de att de sjdlva pa sin bana har dessa forutsattningar?

e Vad ska halkutbildningen innehalla dvs. vad ska eleven ldra sig?

e Vilka bedomningskriterier ska man ha?

e Vilka for- respektive nackdelar finns det med halkutbildningen?

Ldrarens situation

e Vad ir ldrarens roll? Hur ska en bra ldrare vara?

e Hur anser du att man ska rekrytera ldrare? Vad ér for- respektive nackdelarna
med fast personal kontra trafikskoleldrare?
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Kursplanen

e Vad uppfattar du dr de storsta skillnaderna mellan den gamla och den nya
kursplanen?

e Vad anser du om den nya kursplanen?

e Hur tror du att det kommer att fungera ute pa banorna med den nya kurs-
planen?

Tillsynspersonal
e Vad har du for tankar kring tillsynspersonal?
e Vad anser du om tillsynspersonalens roll?

Avslutning
e Hur ser framtidens halkutbildning ut enligt dig?

4.3 Resultat
4.3.1 Informationsprocessen

Utbildningschefernas forvintningar pd att det skulle komma en ny kursplan var
fran borjan positiva, precis som for de direkt inblandade parterna i1 det konkreta
arbetet med att ta fram kursplanen. De menade att det skulle bli roligt med négot
nytt for det kiindes for manga som att man hade fastnat lite 1 de gamla hjulspéren.
Trots denna positiva instillning uttalade de flesta vid den sista fraigeomgangen att
de hade varit tveksamma till att borja med men att de blivit mer och mer positiva
med tiden. Denna positiva kédnsla kom framforallt med att reaktionerna fran
eleverna var positiva men dven att deras forviantningar hade uppfyllts.

"Jag tror inte jag kommer ihdg men jag tror att jag var emot det. Min in-
stdallning har fordndrats ju ldngre tiden har gatt, i och med att man far respons
frdan eleven om de har forstatt eller inte. Det later pd eleverna som om de
forstar i alla fall." (utbildningschef)

Information om arbetet kring den nya kursplanen fick utbildningscheferna genom
branschorganisationernas ordférande eller genom att de kinde ndgon som var med
1 arbetsgruppen. Informationsflodet verkar ha fungerat tillfredsstéllande da majo-
riteten inte sa sig ha saknat ndgon information och det finns heller inget som
kunde gjorts béttre i denna process. De f& personer som inte holl med om detta,
saknade information om vad innehéllet i kursplanen skulle vara och de tyckte
aven att det skulle ha varit mer kontinuerlig information. I princip alla tillfrdgade
utbildningschefer upplevde att de kunde paverka processen med framtagandet av
ny kursplan om de hade velat. De som forsokte paverka processen gjorde det
genom diskussioner med den egna organisationens styrelse eller med nagon
person de kiinde som var direkt involverad 1 kursplanearbetet.

Léararnas syn pa informationen de fick om den nya kursplanen ger en ganska
spretig bild. Vid intervjutillfille 1 var det manga som inte visste nagonting, de
hade inte fétt ndgon information alls. Vid sista intervjutillfdllet visste samtliga vad
fordndringen handlade om och de flesta tyckte att informationen varit tillfreds-
stillande. De kunde mgjligtvis ha tankt sig, i enlighet med utbildningscheferna,
lite mer information och da framforallt om vad innehallet skulle vara i kursplanen.
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4.3.2 Synen pa halkutbildningen

Den viktigaste forutsittningen for att skapa en bra halkutbildning var enligt ut-
bildningscheferna att det finns bra ldrare. Det var den absolut viktigaste faktorn
vid alla fyra intervjutillfillena. Den nést viktigaste faktorn var att ha stora banor
dér det finns realistiska forutsdttningar som t.ex. realistisk halka. En forutséttning
som ansags viktig vid de tva forsta intervjutillfillena var pedagogiken, men vid
den sista fraigeomgangen nimndes inte den faktorn. Samtliga intervjuade utbild-
ningschefer ansdg att de har tillrickligt bra forutsittningar pa sina banor for att
klara det de vill, d& de anser sig ha tillrdackligt bra banor.

Vid det forsta intervjutillfillet ansdg lirarna att de viktigaste forutsdttningarna
for en bra halkutbildning var att ha bra ldrare och bra dvningar. De tva nist-
kommande intervjutillfidllena visade en spretig bild av vilka forutsattningar som
ansags viktigast och vid sista intervjuomgangen tyckte ldrarna att det viktigaste
var att ha en bra pedagogik. Aven ldrarna tyckte att deras respektive banor hade
tillrackligt bra forutsattningar for att klara av det man ville, men de var lite mer
tveksamma 1 frdgan dn vad utbildningscheferna var. De menade att det skulle vara
annu battre om de hade mer tid och om banan var lite storre.

P& fragan vad utbildningscheferna tyckte att halkutbildningen ska innehalla,
dvs. vad eleven ska lédra sig, gavs flera olika alternativ. Det ndmndes t.ex. risk-
medvetenhet, att de ska inse sina egna och fordonets begransningar, att de ska lira
sig bromsa, att de ska ldra sig fardigheter av olika slag. Med tiden blev svaren
farre och vid fjarde och sista intervjutillféllet tyckte utbildningscheferna att eleven
ska ldra sig riskmedvetenhet, hastighetens betydelse och att de ska {4 respekt for
halkan.

Pé frigan om hur utbildningscheferna ansdg att halkutbildningen skulle vara
organiserad foreslogs bade ett, tva och tre tillfdllen placerade vid olika tillfillen
under korkortsutbildningen och med olika innehéll. Monstret blev dock tydligt det
andra aret som intervjuerna gjordes da de flesta foresprakade en tvastegsutbild-
ning, dar det forsta tillfdllet skulle ligga tidigt 1 utbildningen och det andra an-
tingen innan uppkdrningen gors eller inom provotiden for korkort.

"Det vore det absolut béista om man kunde ha utbildningen i tvd steg. For
mdnga elever som gor det hér kinner man att dom inte riktigt vet vad vi gor. 4
dd brukar man tdinka att tink om man fick géra det héir med henne eller honom
en gdng till om ett ar eller sa, da skulle hon sdkert, om hon kért under det dret,
haft en mycket storre forutsdttning d veta vad vi gjort for nagonting. Forsta
tillfdllet kanske skulle komma ndr dom var 17. Néir dom har kort sa att dom har
rutiner d kan kora bil. Dad skulle det inte vara sd dumt att gora det hdr, d sen
kor dom dnnu mer innan dom kommer tillbaka ndsta gang." (utbildningschef)

Lérarnas syn pa vad eleven ska ldra sig i halkutbildningen gav samma svar vid
alla fyra intervjutillfdllena. Det handlade om att eleven ska inse hastighetens be-
tydelse och riskerna med att kora pé halt véiglag. Ytterligare ett svar tillkom vid
sista intervjuomgangen och det handlade om att eleven ska ldra sig hur svart det ér
att kora pa halt viglag.

Nér det giller vilka krav man ska ha pa eleven sd ar ett tydligt monster att
basen méiste vara att eleven kan kora bil dvs. de maste kunna mandvrera bilen
(vaxla, styra etc.) obehindrat for att kunna tillgodogora sig halkutbildningen och
diarmed fa sitt intyg. Det ansdg bade utbildningscheferna och ldrarna. Med tiden
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blev ytterligare ett krav tydligt bland utbildningscheferna som handlade om att
eleven ska ha forstatt budskapet med utbildningen for att fa sitt intyg.

Pé frigan om vilka for- respektive nackdelar det finns med halkutbildningen
gav inte ldrarna nagot entydigt svar. Exempel pa fordelar var att vissa dvningar &r
bra, att eleven far ldra sig om hastighetens betydelse, att de har mer tid nu dn
tidigare 1 undervisningen. Exempel pd nackdelar som nidmndes var att man kor 1
for laga farter 1 undervisningen, man har for lite tid, vissa dvningar borde bort och
det ar for mycket information till eleven.

4.3.3 Larare

Pé frigan hur en bra ldrare ska vara fanns det ett antal svar bland utbildnings-
cheferna som var starkt framtrddande. De handlade om hur ldraren forhaller sig till
eleven. De ska kunna anpassa sig efter individen, kunna prata med eleven och
kunna f& ut réitt budskap. Ytterligare ett svar som framtridde under de tvi sista
intervjuomgéngarna var att lararens uppgift ska vara att lotsa eleven genom ut-
bildningen dvs. fa eleven att reflektera sjilv. Lararnas egen syn pa hur de ska vara
som ldrare var att de ska vara bra pedagoger. Med tiden blev ytterligare ett par
svar tydliga och det var att de ska fa eleven att forstd budskapet med halkutbild-
ningen och att de ska lotsa, vigleda eleven genom utbildningen sé att de sjidlva
kan dra slutsatser om vad det 4r som hénder pa banan och varfor.

"Han ska ju inte vara ldrare, han ska ju vara bollplank. Me den nya
inriktningen sd dr det en bra ldrare. Men det dr ldtt att man faller tillbaka till
den gamla ldrarrollen, att tala om vad de ska gora istdllet for att dom sjdilva
talar om hur dom vill forséka tackla problemet. A dr du en bollplankslirare sd
far du ju fram det hdr nya alternativet, att du stdller fragan, vad dr det for
problem, vad gor vi dt det? A dd kan eleven svara med ndgonting, d jag séger,
ja testa det da sd far du se om det funkar. Da tycker jag att man har hamnat
rdtt." (utbildningschef)

"Man skall finnas till hands, leda évningarna. Tala om hastigheter etc. Man
skall vigleda, men egentligen inte prata sa mycket. Man kan hjdlpa till med
felanalyser.” (ldrare)

Pa frdgan om for- respektive nackdelar med fast personal eller trafikskoleldrare
var svarsalternativen fa nér det géiller fast personal. Utbildningscheferna svarade
att fordelarna med fast personal &r att de dr och blir experter p4 omradet, eftersom
de undervisar i halkutbildningen dagligen. Ytterligare en fordel som utbildnings-
cheferna angav med fast personal var att det ofta dr en liten grupp, vilket borde
gora det enklare vid forandringar. Lérarna menade att den fasta personalen har en
professionell syn pa utbildningen, de behdver inte vara ridda om den utrustning
de jobbar med och de har en kdnslomassig distans till eleven, vilket &r bra.

De svarande utbildningscheferna och instruktorerna kunde bara se en nackdel
med fast banpersonal och det var att det &r risk for att det gar slentrian 1 undervis-
ningen nir man gor samma sak dag ut och dag in. Niagon enstaka ldrare menade
dven att det dr en nackdel att ldraren inte kinner eleven, da risken &r att de inte be-
handlar den enskilde eleven pa rétt sitt.

Diremot nér det giller trafikskolldrare var antalet for- respektive nackdelar be-
tydligt storre, &tminstone bland utbildningscheferna. Den storsta nackdelen, enligt
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utbildningscheferna, var att trafikskolldrare inte séger ifrdn till sina elever nér
dessa inte presterar som de ska, vilket i slutdnden gor att de inte underkdnner sina
egna elever. Denna nackdel angavs vid samtliga intervjutillfdllen, men ett annat
svarsalternativ vixte sig starkare med tiden och det var att trafikskollédrare inte féar
nagon rutin pa undervisningen, da ménga av dem anses vara pa halkbanorna for
sdllan. I 6vrigt ndmndes att trafikskolldrare inte kan s& mycket som de borde om
halka och att de anvénder en annan pedagogik ndr de &r i vanlig trafik med eleven.
Det fanns ett tvivel hos de svarande att trafikskolldrarna verkligen lyckas dndra
pedagogik nir de kommer till halkbanan.

Samma svar kunde ses bland ldrarna men med en annan tyngdpunkt. De
menade att den storsta nackdelen med trafikskolldrare ar att de kan for lite, dar-
efter handlade det om att de har for néra relation till sina elever och att de
anvinder en annan pedagogik i bilen 1 dvrigt.

Just de saker som ldrarna tog upp som nackdelar var dven de som kom tillbaka
som fordelar, fast dd i en annan skepnad. Det handlade om att det 4r bra att ldraren
kénner sina elever, att dessa ldrare &r bra pedagoger, att de kan gora kopplingar till
verkligheten pd ett smidigt sdtt och att det dr bra for de har stor variation 1 sitt
arbete, vilket gor att risken for slentrian inte dr sé stor.

Samtliga svaranden bland utbildningscheferna tyckte att det ska stdllas samma
krav pa kompetens, oavsett om det ar fast personal pa halkbanan eller om det ar
trafikskolldrare. Att ha hog kompetens inom omradet dr ndgot som anses som
viktigt och fortbildning blir da foljaktligen viktigt och ndgot som borde ske kon-
tinuerligt. Nagra {4 utbildningschefer ville t.o.m. hidvda att det borde vara obliga-
toriskt med fortbildning.

4.3.4 Utbildningschefen

Hur ség da utbildningscheferna pa sin egen roll? Den framsta uppgiften ar att se
till att utbildningen gér rétt till enligt dem sjélva. Det betyder att de ska se till att
alla larare foljer respektive banas uppstillda undervisningsplan som i sin tur &r
gjord efter gillande kursplan.

"Min viktigaste uppgift dr att se till att de som utbildar hdr foljer den under-
visningsplan som jag har skrivit ned och gett pd remiss till Vigverket och sam-
radsgruppen, som de i sin tur ldmnat synpunkter pd." (utbildningschef)

De ir alltsa ansvariga for vad som héander inom utbildningen pa banan. I ovrigt
svarade de att de ser sig som en lagledare. Det var inte manga utbildningschefer
som tyckte att deras roll har fordandrats i och med den nya kursplanens inforande. I
de fall fordndringar ndmndes handlade det bl.a. om att de har fatt storre ansvar, att
de kan péaverka den egna situationen mer nu och att de har titare kontakter med
Vigverket.

Pé fragan vad de tyckte om att de numer kan bestimma 6ver uppliagget av ut-
bildningen pa den egna banan var alla positiva. Motiveringen till varfor man var
positiv varierade kraftigt atminstone vid de forsta intervjutillfillena dé svaren bl.a.
handlade om att man utvecklas sjilv, utbildningen kan individanpassas och dven
anpassas mer till verkligheten. Det fanns dock en kommentar som visade pa att
det inte var positivt och det handlade om en befarad risk att banorna med sina
utbildningar runt om i landet skulle bli for olika varandra nu. Vid de sista intervju-
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tillfillena handlade 6vervidgande delen av svaren om att det positiva med okad
frihet var just det att de hade storre chans att paverka sjidlva nu.

4.3.5 Kursplanen

Syftet med kursplanen ansdg utbildningscheferna dr att det ska vara ett styrin-
strument med innehall om att eleverna ska bli riskmedvetna, att de ska inse hastig-
hetens betydelse och att de ska forstd ménniskans sdvél som fordonets begrans-
ningar.

Skillnaden mellan den gamla och den nya kursplanen hade utbildningscheferna
uppfattat var att den gamla var detaljstyrd och gick ut pa att eleven skulle fardig-
hetstréna. Den nya kursplanen handlar om risker pa halt védglag och innebér att
varje bana sjdlv kan paverka uppldgget av utbildningen. I en forlingning innebéar
det ocks4 att det maste till en ny pedagogik. Aven lirarna svarade att den gamla
kursplanen handlade om att eleven skulle trina men de sa att enligt det nya sa ska
eleven misslyckas. Det ér en viktig podng. De sig ocksa en stor skillnad att med
det nya si ska eleven styra mer sjdlv 1 form av att bestimma hastigheter och
resonera sig fram till alternativa l9sningar.

Vid de tva forsta intervjutillfillena var utbildningscheferna tveksamt positiva
till innehéllet 1 kursplanen, men med tiden blev de mer 6vertygade och tyckte att
det var bra. Tveksamheten i borjan handlade om att de tyckte det hela verkade
oklart och luddigt och att om det skulle vara upp till varje bana att lagga upp sin
utbildning sa innebar det att man skulle kunna géra som man vill, vilket inte var
bra. Just det sista, att man skulle kunna géra som man vill, var ndgot som i slutet
av intervjuperioden ansags som nigot mycket positivt. Det fanns dven en tveksam
instédllning 1 borjan till att kursplanen skulle fungera ute pa banorna. Utbildnings-
cheferna ifrdgasatte att man skulle fA med sig de éldre ldrarna i baten och att de
mindre banorna skulle ha svart att driva igenom det nya sjdlva etc. Men dven hir
blev instéllningen mer och mer positiv vid varje intervjutillfille och man trodde
att den nya kursplanen kommer att fungera bra ute pa banorna.

Lirarna verkade positivt instédllda till den nya kursplanen redan vid forsta
intervjutillfallet. De tyckte att det var battre nir eleven dr med och styr mer sjilv.
Diremot var de tveksamma vid forsta intervjutillfillet att det skulle fungera ute pa
banorna men vid resterande tre intervjutillfillena blev de successivt dvertygade
om att det inte skulle bli nadgra problem.

4.3.6 Tillsynspersonal

Utbildningschefernas svar kring frdgorna om tillsynspersonal visade att kdnslorna
infor det var blandade. En del hade daliga erfarenheter fran tidigare samarbete,
vilket gjorde att de kinde en viss tveksamhet infor det hela, en tveksamhet att det
verkligen skulle fungera. Vid forsta intervjutillfillet kom svar som att om
personkemin fungerade s& kunde det vara okej med tillsynspersonal eller om alla
banor gjorde bra utbildningar sd skulle inte tillsynspersonalen behdvas. Denna
tveksamma instdllning vidnde successivt vid de tre ndstkommande intervjutill-
féllena till en positiv instdllning. Utbildningscheferna menade att det kunde vara
bra med tillsynspersonal om de fungerade som bollplank och dessutom kunde det
vara bra med en kontroll pa att kvalitén pd utbildningen &r god och hog.

Lararna visade ocksa en viss skeptisk instéllning till tillsynspersonal vid forsta
intervjutillfallet. De menade att tillsynspersonal inte tillfor ndgot eftersom de inte
har ndgon kompetens inom omrédet. Men dven ldrarnas instéllning dndrades allt-
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eftersom intervjutillfillena gick och de kunde acceptera tillsynspersonal om de
tillfor nagot och inte fungerar som kontrollanter. Samtidigt fanns det nagra larare
som vid sista tillfdllet ansdg att det &r bra med kontroller for kvalitén pa utbild-
ningen halls pd en hog niva.

Hur utbildningscheferna och ldrarna sag pa tillsynspersonalens roll kunde
sammanfattas med tre begrepp, ndmligen att tillsynspersonalen ska vara bollplank,
diskussionspartner och stdttepelare. Lararna menade dessutom att tillsynsperso-
nalens roll skulle vara att se till att banorna hiller en viss kvalité pa utbildningen.

4.3.7 Forandringar pa banan och framtidens halkutbildning

I slutet av varje intervju stélldes fragorna vad de pa respektive bana dittills hade
gjort for att stélla om till det nya séttet att undervisa och vad deras syn pa fram-
tidens halkutbildning var.

Svaren pa den forsta fragan handlade vid de tva forsta intervjutillfillena om att
man hade dndrat sin undervisningsplan, byggt sikerhetshallar och att man hade
borjat fundera pa hur man kunde dndra pad 6vningarna for att det skulle stimma
bittre till det nya séttet att undervisa. Fokus skots fran detta till att vid de tva sista
intervjutillfallena handla om att de praktiskt testade ut nya dvningar att anvénda 1
utbildningen och att man hade @ndrat pedagogiken i utbildningen. Hosten 2000
svarade médnga utbildningschefer att de ldt eleven prata mer sjélv for att pa sé sitt
f4 dem att reflektera mer och att de inte bara matade dem med en massa informa-
tion.

Svaren pa hur framtidens halkutbildning skulle utformas och vad innehallet
skulle vara gav manga olika idéer. Bide utbildningschefer och instruktorer
nidmnde att det borde finnas mer Overraskningsmoment, ABC-utbildning inlagt,
fler sdkerhetshallar, mer tid och att man borde prata mer om teknikens utveckling.
Den sistndmnda punkten fanns med vid alla fyra intervjutillfillena medan de
Ovriga successivt forsvann vid intervjuomgangarna. Hosten 2000 pratade fram-
forallt utbildningscheferna mycket om att framtidens halkutbildning skulle se ut
som det angavs i den nya kursplanen. De tyckte att man skulle prata mer om risker
dn om hur man ska kora pa halka. Vid sista intervjutillfillet var det ocksa tydligt
att bide instruktorer och utbildningschefer ansag att det ska vara mer &n ett steg i
utbildningen, helst tva. Vid de tre forsta intervjutillfillena var det inte lika tydligt
utan svaren varierade mellan ett, tva eller tre steg.

44 Diskussion

Resultaten visar att svaren frdn de forsta intervjuerna ger en ndgot spretig bild.
Béde utbildningschefer och ldrare har angett manga olika svarsalternativ. Vid de
senare intervjutillfdllena kan man dock konstatera att bilden blivit mer entydig
och dven mer lik den som angetts i den allménna diskussionen kring halkutbild-
ningens nya inriktning. Man skulle kunna sdga att det skett en bearbetning av den
nya kursplanen, vilket lett till ett nytt sétt att tinka pa hos dem som jobbar med
halkutbildningen varje dag. De har steg for steg gatt mot att tinka och arbeta
enligt det nya konceptet med riskmedvetenhet som den nya kursplanen handlar
om. Négra exempel pd dessa omvandlingar framgar i resonemangen kring inne-
hall och organisering av halkutbildningen. Till att borja med handlade svaren av-
seende innehéllet i utbildningen bade om féardigheter av olika slag och olika
aspekter av insikt. Vid de senare intervjutillfillena handlade svaren uteslutande
om att fOrstd svarigheterna med att kora pd halka, inse hastighetens betydelse etc.
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Samma sak gillde for svaren om organiseringen av halkutbildningen. Vid de
forsta intervjutillfillena angavs olika varianter pa hur utbildningen borde orga-
niseras, allt frin ett till ett antal steg. Vid det sista intervjutillfdllet har dock de
flesta angett att halkutbildningen bor besta av tva steg, ett i borjan av utbildningen
och ett 1 slutet. Detta visar att de inblandade parterna har tagit del av de diskus-
sioner som forts och successivt dndrat sin instillning. Ytterligare ett exempel pa
fordndring &r att ldrarna har gatt fran instillningen att de ska ge eleven informa-
tion till att deras uppgift ar att lotsa eleven genom utbildningen, dér eleven sjdlv
ska dra sina slutsatser med stod av ldraren.

Utbildningscheferna verkar vara ndjda med den nya kursplanen och vad den
star for. De uppskattar innehallet och att de fatt ett tydligare ansvar och storre fri-
hetsgrader att gora det som passar bést pd deras bana. Det sistndmnda var minga
av dem tveksamma infor till en borjan eftersom de sdg en risk med att utbild-
ningen skulle bli for olika varandra runt om pa alla banor. Vid de sista intervju-
tillfillena har dock detta istdllet angetts som ndgot positivt vilket ocksa visar pa
ett nytt sétt att tinka.

Tillsynspersonal verkade manga ha haft déliga erfarenheter av da det 1 borjan
uttalades en stark skepticism mot detta. De ansdg inte att Vigverkspersonalen
kunde nagonting och de gillade inte att bli kontrollerade. Aven den instillningen
svangde med tiden vilket sékert kan forklaras av att arbetet och relationen med
respektive banas kontaktperson etablerats under den hér tiden och att banperso-
nalen sett att det fungerat riktigt bra.

Uttalandena om informationsprocessen har varit valdigt positiva redan vid de
forsta intervjutillfillena och manga uppgav att det skulle bli kul och spénnande
med ndgot nytt. Vid de sista intervjuerna gor de t.o.m. sjélva en reflektion om att
de nog inte var fullt sd positiva som de sa 1 borjan vilket &r fullt forstaeligt. Det ar
latt att vara lite tveksam infOr nyheter, vare sig det dr medvetet eller inte. Men
med de positiva reaktioner som kom framforallt fran eleverna under végens gang
sa har ocksa de riktigt positiva kinslorna kommit hos utbildningschefer och larare.

Utbildningscheferna verkar ha varit mer ndjda med informationsprocessen idn
lararna. Det dr kanske naturligt eftersom utbildningscheferna har haft direkt
kontakt eller fatt direkt information av parter som jobbat med att ta fram den nya
kursplanen. Utbildningscheferna har suttit som ett led mellan dessa parter och
lararna som fatt en sallad information.

441 Jamforelse med resultat fran formatningen

I formétningen (Engstrom, 1996) for fem ar sedan utformades en enkédt som
skickades till samtliga halkbanors utbildningschefer. Enkédten handlade om deras
syn pa innehéllet i halkutbildningen, fordndringar av halkutbildningen, deras syn
pa kurs- och undervisningsplaner och tillsynspersonal.

Redan innan sjélva utvecklingsarbetet med att ta fram en ny kursplan startade
fanns hos utbildningscheferna de tankar som man sen ser har slagit igenom
ordentligt i slutet av den hér processen. Nagra av dessa tankar handlade om att
utbildningen borde vara i tvd steg och att innehdllet borde vara att eleverna ska
lara sig riskmedvetenhet. Daremot efterfragades starkt mer tid i undervisningen
vilket kanske inte syns sé tydligt i de hér intervjuerna.

I enkéten visade det sig att asikterna kring hur kursplanen skulle se ut var
manga och av olika karaktér. Det var allt frdn att den skulle vara styrande och
detaljerad sa att utbildningen blev lika 6ver hela landet till ett friare koncept uti-
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fran de fOrutsdttningar som finns pad varje bana. Men som det har konstaterats
tidigare sd verkar séttet som den nya kursplanen skrivits pa slagit igenom och fri-
hetsgraderna som banorna sjilva har fatt uppskattas.

Trots en viss tvekan i borjan av dessa intervjuer till att det ska finnas tillsyns-
personal sd var det nagot som utbildningscheferna tyckte skulle vara bra nér de
svarade pé enkdten. De tyckte att Végverket skulle ha en kontrollfunktion sé att
utbildningen blev lika ver hela landet. Motiveringen i intervjuerna var snarare att
det ar bra for att kvalitén ska hallas sd hog som mojligt.
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5 Delstudie 3 — Innehallsanalys

Varje bana ska visa hur de nar de uppstdllda mél som definieras i kursplanen
genom att skriva en undervisningsplan. I undervisningsplanerna presenteras vilka
Ovningar som ska goras pa respektive bana, hur de ska genomforas och syfte eller
mal med dem. Frdgan ar hur detta beskrivs, hur kursplanens innehéall éverfors till
undervisningsplanerna.

5.1 Syfte

Syftet med innehéllsanalysen var att gd igenom samtliga halkbanors undervis-
ningsplaner samt kursplanen och jdmfora resultaten med de som framkom vid for-
mitningen 1996.

Genomgéngen av undervisningsplanerna har syftat till att;

e fa kunskap om vilka praktiska korovningar som enligt undervisnings-
planerna genomfors pé halkbanorna 1 Sverige

e Kklassificera de mal/syften med varje praktisk kérévning som anges i under-
visningsplanerna enligt de tre tidigare beskrivna kategorierna (se avsnitt 2)

e fi kunskap om vad man enligt undervisningsplanerna tar upp under sina
teoretiska inlednings- och avslutningspass.

Den nya kursplanens malbeskrivningar klassificerades enligt de tre tidigare be-
skrivna kategorierna (se avsnitt 2) for att kunna gora dels en jimforelse med den
gamla kursplanen, dels gora en jimforelse mellan de praktiska kordvningarnas
mal/syften angivna i undervisningsplanerna och kursplanens mal.

5.2 Metod

Materialet bestir dels av den nya kursplanen for halkutbildningen (se bilaga 2),
dels 37 halkbanors undervisningsplaner. Tvd halkbanor har inte skickat in sina
undervisningsplaner, en TOP-bana och en Skidcar-bana. Undervisningsplanerna
har samlats in mellan december 2000 och april 2001. I redovisningen av halk-
banorna ingdr dven den norska halkbanan Rakkestad, eftersom svenska elever
som bor pa vissa orter fir genomfora sin halkutbildning pd denna bana. I redovis-
ningen finns denna bana med bland TOP-banorna.

Den forsta delen bestar av en kartliggning av vilka praktiska kdrévningar som
enligt undervisningsplanerna genomfors pa halkbanorna idag. I denna del redo-
visas TOP- och Skidcar-banor separat. Andelen halkbanor som genomfor respek-
tive 0vning redovisas i sammanstéllningen. Den andra delen bestér av en samman-
stillning ddr samtliga praktiska kordvningars mal/syften enligt undervisnings-
planerna har kategoriserats enligt de tre kategorierna. Detta gjordes for att se hur
fordelningen mellan fardighet, insikt och fordons- och vidgegenskaper var. Denna
sammanstillning 4r gjord utan att skilja pd TOP- och Skidcar-banor. Aven vad
som enligt undervisningsplanerna skall tas upp under introduktions- och avslut-
ningspass har kategoriserats enligt de tre kategorierna. Dessutom har andelen
undervisningsplaner som tar upp respektive punkt berdknats. Denna analys é&r
uppdelad pad TOP- respektive Skidcar-banor. Avslutningsvis har dven den nya
kursplanens mal klassificerats enligt de tre kategorierna. I denna del gors dven en
jamforelse med dels den gamla kursplanen, dels de praktiska kordvningarnas
mal/syften enligt de 37 inskickade undervisningsplanerna.
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5.3 Resultat
5.3.1 Fordelning over olika praktiska korovningsmoment

Det rader en tdmligen god dverensstimmelse mellan vilka praktiska korovningar
som genomfOrs pd halkbanorna idag. Vissa variationer finns, men i princip
genomfor man liknande praktiska kdrovningar oavsett var i landet som halkbanan
ligger och om det dr en TOP- eller Skidcar-bana. I figur 1 visas vilka praktiska
korovningar som genomfors pd TOP-banorna och i figur 2 redovisas motsvarande
beskrivning for Skidcar-banorna.

TOP-bana 1/2|/3|4/5(6(7|8|9|10 (11 (12|13 |14 |15 |16 |17 |18 {19 (20 |21 |22 |z
Ovningar
Bromsning med lasta hjul/ | X| X | X | X| X| X| X| X| X | X X [ X | X | X [X X [ X X [ X |19
Panikbromsa
Bromsning med lasta X| X[ X X X| X[ X X X | X X [ X X 13
hjul/Panikbromsning
(stravt)
Bromsning pa underlag X X X 3
med ojamn friktion
Effektiv bromsning (stravt) | X| X X[ X[ X] X X X X X [ X X | X 13
Effektiv broms- XX X[ XX X]|X|X[X[X | X | X [X [X |X X X | X [X |19
ning/Samtidig styrning,
sidoforflyttning
Kursavvikelse i samband | X| X| X X| X X X | X [X X | X X | X 13
med bromsning
ABS-bromsning (stréavt) X[ X X[ X X X [ X | X [ X |X 10
ABS-bromsning X X[ X[ X X[ X[ X[ X] X X [ X [ X [ X [ X [ X | X [ X [X [X |X |20
Stanna pa angiven XX X[ XX X|X|X[X[X [ X |X |X X | X [X [X X [ X | X |20
plats/Stopp i kurva
Bromsa och stanna fére X| X X X X |5
hinder/Rédljus
Inbromsning i nedférs- X X 2
backe
Start och fartékning X X[ X[ X X]|X]|X|X X [ X X X [ X X [14
Start i motlut X |1
Omkoérning/Fartokning X X X X | X X X X 8
med sidoforflyttning
Undanmandver/ Broms- XX X[ XX X|X|X[X[X | X | X [ X [ X |[X | X [X [X | X |X [X 21
ning med styrning forbi
hinder
Undanmandver/Bromsning X X |2
med styrning forbi rorligt
hinder
Kurvtagning/Kurvteknik X X[ X[ X X| X X| X[ X[X | X |X X | X X X | X X 118
Ratt sparval X[ X[ X X[ X[X[X | X [X X | X X [ X |X X |15
Kérning mot skymd kurva X X X X | 4
med dverraskande upp-
dykande hinder
Havande av X| X X| X X| X X X X | X X [ 11
sladd/Fartékning och
sladdupplevelse
"Slalomkdrning” (stravt) X X 2
Sakerhetsmarginaler/ X X 2
Bromsstrackor.
DEMONSTRATION
Kraschfart. X X 2
DEMONSTRATION
Bromsning med X X 2
parkeringsbroms
DEMONSTRATION

Figur 1 Praktiska korévningar som genomfors pd TOP-banorna. (22 st.).
Figuren visar att undanmandver ar den vanligast forekommande Ovningen pa

TOP-banorna. Samtliga banor genomfor denna évning. Vid tvd av banorna fore-
kommer det rorliga hinder under 6vningen, vilket inte forekom vid férmétningen -

38 VTI rapport 472




96. Ovningar som gér ut pa att stanna pa en angiven plats/i en kurva forekommer
pa 20 halkbanor. Denna 6vning har okat markant sedan formétningen. ABS-
bromsning genomfors enligt undervisningsplanerna vid 20 av 22 halkbanor. Detta
ar en kraftig 6kning sedan formétningen, men det dr underligt att 6vningen inte
finns upptagen i samtliga undervisningsplaner da ABS-bromsning enligt den nya
kursplanen skall genomforas. Det dr dven virt att notera att 10 av dessa 20 banor
ocksa genomfor ABS-bromsning pé striavt underlag. Precis som vid forméatningen
ar ovningar dar eleven ska uppleva hur det dr att bromsa med lasta hjul och att
effektivbromsa vanligt forekommande. Dessa évningar forekommer pa 19 respek-
tive 20 banor. Ovningarna genomfors oftare pa halt underlag in strivt, iven om
det ar relativt vanligt att dvningarna genomfors pa bada typerna av underlag.
Kurvtagning/kurvteknik och rétt sparval dr dven det dvningar som genomfors pa
de flesta banorna och dvningar som 6kat i betydelse sedan formétningen. Start och
fartdkning dr en 6vning som oftast genomfors som ett integrerat moment under
korpasset. Denna §vning dr enligt undervisningsplanerna fortfarande vanligt fore-
kommande, dven om den har minskat sedan formitningen. Ovningen kursav-
vikelse 1 samband med bromsning féorekommer vid fler banor nu jamf{ort med for-
mitningen. Omkdrningsdvningar har minskat ndgot jamfort med hur det var vid
formitningen. Slutligen har rena demonstrationsdvningar inforts vid 3 TOP-banor.
Dessa 0vningar fanns inte vid formétningen -96.

Jamfort med formétningen finns bade likheter och skillnader. Vissa dvningar
har okat 1 betydelse som t.ex. kurvtagning/kurvteknik, ABS-bromsning, kursav-
vikelse 1 samband med bromsning, ritt sparval och stanna pd angiven plats/stopp 1
kurva. Andra dvningar har minskat i betydelse som t.ex. omkorning, start och fart-
Okning, “slalomkdrning” och bromsning pd underlag med ojamn friktion. Undan-
mandver, bromsning med ldsta hjul och effektivbromsning ar exempel pd O6v-
ningar som precis som vid formédtningen genomfors pé de flesta banorna. Havande
av sladd ar exempel pa en 6vning som precis som tidigare genomfors pa ungefir
hilften av TOP-banorna. Slutligen har en del nya grepp inforts som t.ex. demon-
strationsdvningar, rorliga hinder, rodljus och backkron. Fordelningen for dvningar
som genomfors pa Skidcar-banorna visas nedan.
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) Skidcar-bana 1(2|3|4|5(6|7|8|9 (10 |11 |12 |13 |14 |15 |x
Ovningar

Bromsa med lasta XXX X|IX[X|X|X [X [X [ X | X |X [13
hjul/Panikbromsa

Bromsa med lasta X X X 3
hjul/Panikbromsning (stravt)

Bromsning pa underlag med
ojamn friktion

Effektivbromsa (Stravt)

X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
>
o

Effektivboromsa/Samtidig
styrning, sidoférflyttning

Kursavvikelse i samband med
bromsning

ABS-bromsa (stravt)

XX X| X[X| X

ABS-bromsa

Stanna pa angiven plats/Stopp i X
kurva

x
x
x
x
XXX
x
x| X|X]|X
x
x
x
x
x
x
x
o

Bromsa och stanna vid stopp- XX | X[X[X[|X
skylt/Stanna fore hinder/Sjalv-
k&nnedom

Start och fartékning X X

Omkérning/Fartdkning med
sidoforflyttning

Undanmandver/Bromsning med | X
styrning férbi hinder

Kurvtagning/Kurvteknik X

Bromsning i kurva

X|X|X| X| X
x

X|X|X| X

X|X|X| X

Fartokning i kurva

XXX ([X X
X
XXX ([ X X XX
X
XXX |[X X
XXX |[X X
®(~NS

Hava sladd/Bakhjuls- X
framhjulssladd

Mandverprov innan halkkérning X X

Vattenplaning/Blixthalka X X

Vandning vid understyrning

XXX

Reaktionstid/Reaktionsstracka X X

==

Vanstervarv/Avfart vanster i halt X
vaglag.

Kraschfart X X

Kraschfart. DEMONSTRATION X X X |X X |X

WO N

Jamférelsebromsning/Visa X X [ X
hastighetens inverkan pa stopp-
strackans langd.
DEMONSTRATION

Fram- och bakhjulsdrift. X X 2
DEMONSTRATION

Hastighetens inverkan vid ett X X 2
givet rattutslag.
DEMONSTRATION

Avstand till framférvarande X 1
fordon. DEMONSTRATION

Figur 2 Praktiska kérévningar som genomfors pd Skidcar-banorna. (15 st.).

Pa Skidcar-banorna dr det fyra Gvningar som genomfors pa samtliga banor. Dessa
ar undanmandver, effektivbromsning, ABS-bromsning och kurvtagning/kurv-
teknik. De tre sistndmnda Ovningarna har Okat mycket eller vildigt mycket
jamfort med formétningen -96. Andra vanligt forekommande dvningar som dven
okat jamfort med formétningen dr bromsning med lasta hjul, bromsa och stanna
vid stoppskylt/fore hinder och bromsning i kurva. Hivande av sladd, start och
fartokning, bromsning pd underlag med ojdmn friktion och omkérning &r dvningar
som minskat jAmfort med formétningen. Stanna pé angiven plats/stopp 1 kurva ar
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exempel péd en 6vning som precis som tidigare genomfors pa ungefar hilften av
Skidcar-banorna. Aven Skidcar-banorna har bérjat anvinda sig av demonstra-
tionsdvningar under kdrpassen. Andra nyheter &r t.ex. fartokning i kurva, vatten-
planing/blixthalka, byte av riktning pé varvet, inférandet av t.ex. stoppskyltar for
att gora korningen mer realistisk och reaktionstid/reaktionsstracka dvningar. Det
ar dven vart att notera att tvd av Skidcar-banorna kraver att eleverna ska ha
genomgatt ett mandverprov innan de far genomgé halkutbildningen.

For bdde TOP- och Skidcar-banorna giller att det finns en ganska stor variation
1 utformandet av de dvningar som genomfGrs, &ven om Ovningarna i sig dr av
liknande typ. Detta innebédr att det &r fler likheter dn olikheter i1 vilka typer av
Ovningar som vanligen forekommer pd halkbanorna runt om 1 landet oberoende av
organisationstillhorighet. En olikhet ar t.ex. att dvningen kursavvikelse i samband
med bromsning har storre betydelse vid TOP-banorna #n Skidcar-banorna. Jim-
fort med formitningen har det dock skett vissa fordndringar. Exempelvis har 6v-
ningarna start och fartokning, omkdrning och bromsning péd underlag med ojamn
friktion minskat i betydelse pd halkbanorna och det giller for bada organisa-
tionerna. Istdllet har andra 6vningar 6kat 1 betydelse hos bada organisationerna
t.ex. ABS-bromsning och kurvtagning/kurvteknik. Det finns dven exempel pa
nyheter 1 6vningshidnseende hos bada organisationerna. Variationen i och utveck-
landet av nya Ovningar ligger i linje med vad som star i den nya kursplanen.
Halkbanorna har idag mer ansvar och storre frihet att utforma sin utbildning sa
linge de bara uppfyller de mal som finns foreskrivna 1 kursplanen.

5.3.2 De praktiska korovningarnas mal och syften

De praktiska korovningar som genomfors pd halkbanorna finns beskrivna 1
respektive halkbanas undervisningsplan. I de flesta fall finns mal och/eller syfte
med varje enskild Ovning beskriven. Antalet mal eller syften behdver inte
Overensstimma med antalet dvningar beroende pa att vissa undervisningsplaner
kan innehalla en beskrivning av respektive dvning, men ingen angivelse av mal
eller syfte for ovningen. Likaséd kan vissa undervisningsplaner ange flera mal och
syften for respektive 6vning. Samtliga angivna mal/syften 1 undervisningsplanerna
har klassificerats efter de tre tidigare beskrivna kategorierna (se avsnitt 2). Nedan
visas en figur over dvningarnas mal/syften fordelat procentuellt 6ver de tre kate-
gorierna samt en jamforelse dver hur fordelningen var vid formétningen. I denna
sammanstillning har ingen tskillnad gjorts mellan TOP- och Skidcar-banorna, da
Ovningarna till storsta delen var likartade.
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[ Fardighet [ Fordons- och vigegenskaper
Il Insikt

Procent %

8O- -

60 ---1 e

40F----

20f----

Forméitning 2000/2001

Figur 3  Samtliga praktiska korovningars mal/syften enligt undervisnings-
planerna vid formdtningen samt vid drsskiftet 00/01 fordelat pd de tre katego-
rierna fardighet, insikt samt fordons- och vigegenskaper.

Figuren visar att en stor fordndring har skett vad giller beskrivningen av &v-
ningarnas méil/syften i halkbanornas undervisningsplaner sedan den nya kurs-
planen for halkutbildning togs i bruk. Innan den nya kursplanen togs 1 bruk var
mal/syften med Gvningarna till storsta delen fardighetsbaserade. Idag &r fordel-
ningen av mal/syften tdmligen jamt fordelade mellan de tre kategorierna. Méal/syf-
ten med Ovningarna dr 1 dagens undervisningsplaner till storsta delen insikts-
baserade. Inriktningen pa 0vningarnas mal/syften har gatt mer mot insikt och for-
dons- och vigegenskaper péd bekostnad av fiardighetsbaserade inslag.

5.3.3 Teoripassens innehall

I detta avsnitt redovisas vad man pa de olika halkbanorna enligt sina undervis-
ningsplaner tar upp vid introduktion och avslutning. Skidcar-banorna har traditio-
nellt lagt storre delen av sin undervisning i bilen eftersom instruktdren vid dessa
banor sitter med i bilen under hela korpasset. Vid TOP-banorna har vanligtvis
kommunikationen ute pd banan skett genom att instruktéren via kommunikations-
radio pratat med eleverna. Detta har skett genom envidgskommunikation dér
eleven inte kunnat prata med instruktdren. En storre tidsatgdng har darfor lagts
ned pé inlednings och avslutningspass vid TOP-banorna. Frigan ir om detta fort-
farande stimmer efter den nya kursplanens inférande. De foljande tabellerna visas
vad som tas upp i introduktion och avslutning dels efter hur manga undervis-
ningsplaner det dr, dels hur stor andel av undervisningsplanerna som tar upp
respektive punkt. Punkterna dr klassificerade efter de tre tidigare beskrivna kate-
gorierna (se avsnitt 2) och tabellerna ar uppdelade pé introduktion/avslutning och
efter TOP-/Skidcar-banor.
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Tabell 1 Amnesomrdden som TOP-banorna tar upp under introduktionen enligt
Undervisningsplanerna (22 st.).

Antal %
under-
visnings-
planer
Allmanna punkter
1. | Sékerhetsbestdmmelser 20 91
2. | Genomgang av 6évningar/mal/syfte med évningar 17 77
3. | Beskrivning av banan 14 64
4. | Kravnormer 14 64
5. |Info om kommunikationsradio 8 36
6. | Genomgang av elevhafte med fragor 4 18
7. | Motiv till varfér halkévning ar nédvandigt 2 9
8. |En larare i varje bil (direktdialog) 1 4
9. |VIDEO: Sakrast sa 1 4
10. | Demonstrationshuvud 1 4
11. | Lararens egna erfarenheter 1 4
12. | Teoretisk kontroll 1 4
13. | Kérstéllningens betydelse 1 4
Fardighet
14. | Bromsteknik 9
15. | Rattrérelser 1 4
Insikt
16. | Okad riskmedvetenhet/Ej att "lra sig” halkkérning 5 23
17. | Diskussion mellan larare-elev ute pa banan 2 9
18 | Hastighetens betydelse 2 9
19. | Vanliga felbeteenden som skapar olyckor 2 9
20. | Vikten av att halla avstand 2 9
21. | Férarens begransning 1 4
22. | Enbart tur om man klarar en kritisk situation, ej skicklighet 1 4
Fordons- och viagegenskaper
23. | Skillnad med — utan ABS 3 14
24. | Olika drivsystem 2 9
25. | Naturlagarna 2 9
26. | Dackkunskap 1 4
27. | Bilens tekniska funktioner 1 4
28. | Hur bilen beter sig pa halt vaglag 1 4
29. | Fordonsdynamik 1 4

Tabellen visar att huvuddelen av det som man enligt undervisningsplanerna tar
upp under introduktionen p4 TOP-banorna har klassificerats till rubriken allméinna
punkter. Vanligast dr att man ska ta upp de sidkerhetsbestimmelser som giller pa
banan och att man gar igenom Ovningarna. Det dr ocksd vanligt att man gar
igenom hur banan ser ut och vilka kravnormer som géller for att {4 halkintyg. I de
fall man ska ta upp inslag som kan hénforas till ndgon av de tre kategorierna, kan
man se att det ska tas upp véldigt lite om fardigheter, men vanligare ska man
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behandla fragor om insikter och fordons- och vigegenskaper. Att man ska betona
Okad riskmedvetenhet och att eleven inte ska “lara sig” halkkdrning under dagen
ar den vanligaste insikten man enligt undervisningsplanerna ska formedla under
introduktionen. Om man ser till formétningen -96 sa dr precis som da de allménna
punkterna 1 fokus. Punkter som kan hanforas till insikter respektive fordons- och
viagegenskaper har dock okat ndgot, medan inslag av fardighetskaraktdr har
minskat nagot.

Tabell 2 Amnesomrdden som Skidcar-banorna tar upp under introduktionen en-
ligt undervisningsplanerna (15 st.).

Antal %
under-
visnings-
planer
Allmadnna punkter
1. | Sékerhetsbestdmmelser 12 80
2. | Genomgang évningsmoment 7 47
3. | Beskrivning av banan 6 40
4. | Kravnormer 5 33
5. | Kodrstallning 2 13
6. | Diskussion om varfér halkutbildning ar obligatoriskt 1 7
7. | Eleverna berattar om erfarenheter av korning pa halt 1 7
underlag
8. |Ifyllande av frageformular 1 7
9. |VIDEO: Ospecificerad 1 7
10. | Hur olika friktionsférhallanden framkallas med Skidcar 1 7
11. [ Nollvisionen 1 7
Fardighet
12. | Skall 6va ratt teknik vid kérning pa halt underlag 1 7
Insikt
13. | Skall fa erfarenhet genom egna misstag 3 20
14. | Hastighetens betydelse 3 20
15. | Betydelsen av ett defensivt kdrsatt 2 13
16. | Riskmedvetenhet 1 7
17 | Kraschfart 1 7
Fordons- och viagegenskaper
18. | ABS-bromsar. Férdelar/nackdelar/skillnad mot ej ABS- 5 33
bromsar
19. | Dackkunskap 4 27
20. | Olika typer av halka (flackhalka, arstider m.m.) 3 20
21. | Speciella svarigheter med att kéra pa underlag med lag 3 20
friktion
22. | Olika drivsystem och dess inverkan pa kéregenskaperna 3 20
23. | Rorelseenergi 2 13
24. | Hjalpsystem som antispinn och ESP (stabilitetssystem) 1 7
25. | Bromsstrackor 1 7
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Aven i Skidcar-banornas undervisningsplaner #r det allminna punkter som #r
vanligast forekommande. Precis som i TOP-banornas undervisningsplaner ir det
vanligast att man ska ta upp sdkerhetsbestimmelser, dvningsmoment som ska
goras, beskrivning av banan och vilka kravnormer som géller for att fa ett
halkintyg. Dessa punkter forekommer dock i mindre utstrickning i1 Skidcar-
banornas undervisningsplaner jimfort med TOP-banornas. Férhallandet dr det-
samma nu som det var vid formédtningen -96. Jimfort med formétningen tar man
dock nu upp betydligt fler d&mnesomrdden under introduktionen pd Skidcar-
banorna. I Skidcar-banornas undervisningsplaner har dven inslag som kan hén-
foras till insikt respektive fordons- och vigegenskaper okat jamfort med format-
ningen. Speciellt fordons- och vigegenskaper tas nufortiden upp 1 mycket storre
utstrdckning under introduktionen. Fardighetsinslag har i princip forsvunnit i
Skidcar-banornas introduktion enligt undervisningsplanerna. Om man jamfor
Skidcar- och TOP-banornas dmnesomriden si kan det konstateras att de forst-
ndmnda tar upp mer om fordons- och vigegenskaper, medan de sistndmnda tar
upp nigot mer om insikter. JAimfor man med formétningen kan det konstateras att
variationen i antalet imnen har okat bade i Skidcar- och TOP-banornas undervis-
ningsplaner. Allménna punkter, insikt och fordons- och védgegenskaper har okat
medan féardighetsinslag har minskat. Detta ligger ocksa i linje med den nya kurs-
planen.

Nir eleverna har genomfort de praktiska dvningarna ute pa banan samlas alla
for en gemensam avslutning. Det som ska behandlas under detta pass enligt TOP-
banornas undervisningsplaner visas 1 tabell 3.
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Tabell 3 Amnesomrdden som TOP-banorna tar upp under avslutningspasset en-
ligt undervisningsplanerna (22 st.).

Antal %
under-
visnings-
planer
Allmanna punkter
1. | Sammanfattning av dagens dvningar 12 54
2. | VIDEO: Det plétsliga stoppet 3 14
3. | Ratt anvandning av sdkerhetsutrustning 2 9
4. | Genomgang av elevprotokoll/hafte 2 9
5. | Elevernas erfarenheter fran dagen 2 9
6. | Nollvisionen 1 4
Fardighet
7. | Den egna kérningen och bilbehandlingen 1 4
8. | Foérdelar med effektiv bromsning 1 4
9. |Fortsétt att kéra bilen medan den rullar, &ven om det ar i 1 4
diket
10. | Vanliga kortekniska fel som orsakar olyckor pa halt 1 4
vaglag
11. | Hur man haver sladd 1 4
12. | Vilket hall en undanmandver bor ske 1 4
Insikt
13. | Risker med kérning i halt vaglag/Riskmedvetenhet 13 59
14. | Hastighetens betydelse 8 36
15. | Manniskans begransade férmaga 7 32
16. | Hur man undviker kritiska situationer 5 23
17. | Vikten av att planera sin kérning 4 18
18. | Risker med 6vertro pa egen férmaga och 4 18
sakerhetssystem
19. | Kraschfart - Hastighet 4 18
20. | Sékerhetsmarginaler 3 14
21. | Riskerna med lasta hjul 2 9
22. | Samband erfarenhet och férmaga att bedéma risker 1 4
23. | Forstaelse for sitt ansvar som férare 1 4
24. | Australien VIDEO 1 4
Fordons- och viagegenskaper
25. | Bromsstrackor pa olika vaglag/hastigheter 11 50
26. | Dackkunskap 10 45
27. | Skillnad med och utan ABS-bromsar/ABS-bromsars 6 27
betydelse
28. | Styrbarhet - Stabilitet 5 23
29. | Rorelseenergins betydelse och faror 4 18
30. | Olika drivsystem 3 14
31. | Vattenplaning 2 9
32. | Reaktionsstracka 2 9
33. | Teknikens betydelse 1 4
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De vanligaste dmnena man tar upp enligt undervisningsplanerna under avslut-
ningspasset pA TOP-banorna #r risker med korning pd halt viiglag, sammanfatt-
ning av dagens dvningar, bromsstrackor pd olika véglag/hastigheter, dickkunskap,
hastighetens betydelse och ménniskans begridnsade formaga. Jamfort med formét-
ningen -96 har framfor allt &mnen som handlar om insikt 6kat i1 betydelse medan
fardighetsinslagen har minskat nagot.

Tabell 4 Amnesomrdden som Skidcar-banorna tar upp under avslutningspasset
enligt undervisningsplanerna.

Antal %
under-
visnings-
planer
Allménna punkter
1. | Genomgang av dagens dvningar 8 53
2. | Genomgang av elevers svar pa frageformular 2 13
3. |Bilbalte 2 13
4. | Garigenom vad som finns i en forbandsvaska 2 13
5. | Krockslade 1 7
Fardighet
6. | Tips hur eleverna kan tréna vidare pa egen hand 2 13
7. | Hur man g6ér om man far sladd 7
8. | Att kdra med kénsla i hdgerfoten 1 7
Insikt
9. |Hastighetens betydelse 5 33
10. | Svarigheten att gora i praktiken det man vet i teorin 4 27
11. | Sakerhetsmarginaler 4 27
12. | Kraschfart 4 27
13. | Manniskans begransade férmaga 3 20
14. | Risker med kérning pa halt vaglag 3 20
15. | Planera kérningen 2 13
16. | Eventuella svarigheter som uppstar beror pa dig sjalv, 2 13
inte halkan.
17. | Hur man gor for att slippa fa sladd 2 13
18. | Diskussion vid landsvag om skillnader mot att kéra pa 1 7
dvningsb.
19. | Nyttan av defensiv kdérning 1 7
Fordons- och viagegenskaper
20. | Dackkunskap 6 40
21. | ABS-bromsar. Fordelar/nackdelar/skillnad mot ej ABS- 3 20
bromsar
22. | Svérigheten att beddoma effekten av olika vaglag 3 20
23. | Bromsstrackor 2 13
24. | Anti-spinn/Anti-slir 2 13
25. | Drivsystem 2 13

De vanligaste dmnesomradena som man tar upp under avslutningspasset pa
Skidcar-banorna dr genomgéing av dagens Ovningar, didckkunskap, kraschfart,
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svédrigheten att i praktiken kunna géra vad man vet i teorin och sidkerhets-
marginaler. Jimfort med formétningen -96 tar man nu upp betydligt fler &mnes-
omriden och detta géller framfor allt fordons- och vigegenskaper som vid for-
mitningen inte forekom verhuvudtaget. Aven insiktsinslagen har 6kat kraftigt
jamfort med formitningen. Fortfarande behandlar man fler dmnen vid TOP-
banorna under avslutningspassen, men skillnaderna har minskat jamfort med hur
det var vid formétningen.

5.3.4 Kursplanen

Den nya kursplanen for halkutbildningen trddde 1 kraft den 1 juli 1999 (VVFS
1999:23). Denna kursplan ersatte det tidigare avsnittet om korteknik vid korning
pa halt underlag 1 Véagverkets foreskrifter om kursplaner behorighet B. Den nya
kursplanen innehaller ett huvudmaél samt fyra — sjdlvkdnnedom, sdkerhetsmargi-
naler, fordonsdynamik och korteknik — delmal. De 6vriga avsnitten — upptradande
och riskmedvetande — om korning pa halt underlag stir kvar 1 foreskrifterna om
kursplaner behorighet B (VVES 1999:24). Da denna studie dr en utvdrdering av
den nya kursplanen for halkutbildningen sa behandlas endast mélen i den forst-
namnda foreskriften (VVFS 1999:23).

Malbeskrivningarna 1 kursplanen (se bilaga 2) har klassificerats efter de tre
tidigare beskrivna kategorierna (se avsnitt 2). Huvudmaélet har klassificerats som
en blandning mellan insikt och fardighet, d4 den dels tar upp forstaelse och be-
tydelsen av att undvika risker, dels talar om att eleven skall ha givits mojligheter
till en realistisk vdrdering av sin korformaga. Den forsta punkten under delmaélet
sjdlvkdnnedom har klassificerats pd samma vis, dvs. som en blandning mellan in-
sikt och fardighet. Den andra punkten under detta delmél har klassificerats till
kategorin insikt d& den handlar om konsekvenserna av att dverskatta sin presta-
tionsforméga. Punkt 1-3 och 5-6 under delmélet sidkerhetsmarginaler har klassi-
ficerats till kategorin insikt. Dessa punkter handlar bl.a. om att undvika risker,
hastighetens betydelse och hur man undviker kritiska situationer. Punkt 4 har
klassificerats till kategorin fordons- och viagegenskaper da den behandlar svarig-
heterna att kunna bedoma effekterna av olika véglag. Samtliga tre punkter under
delmalet fordonsdynamik har klassificerats till kategorin fordons- och végegen-
skaper. Punkterna behandlar t.ex. dickens betydelse, styrbarhet, stabilitet och
olika drivsystem. De tva punkterna under delmélet korteknik har klassificerats
som en blandning mellan fardighet och fordons- och vigegenskaper. De handlar
om inbromsning med och utan ABS samt om sambandet mellan korteknik och
bilens upptradande. I figur 4 nedan visas den nya kursplanens fordelning pro-
centuellt pa de tre kategorierna. I figuren finns dven fordelningen av den gamla
kursplanens mél med som en jimforelse.
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Figur 4 Den gamla och den nya kursplanens mal procentuellt fordelat pd de tre
kategorierna fardighet, insikt och fordons- och vigegenskaper.

Figuren ovan visar att det har skett en forskjutning fran kategorin fardighet till
insikt och fordons- och vdgegenskaper 1 den nya kursplanen vid en jimforelse mot
den gamla. Samma utveckling finns som tidigare visats vad géller de enskilda 6v-
ningarnas mal/syften i halkbanornas nya undervisningsplaner.

I Fardighet 1 Fordons- och vigegenskape
Bl Insikt
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Figur 5 Gamla och nya kurs-/undervisningsplaners mal/syften procentuellt for-
delat pd de tre kategorierna fardighet, insikt och fordons- och vigegenskaper.
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Figur 5 visar att forandringar i kursplanen dven lett till liknande fordandringar for
Ovningars mal/syften i halkbanornas undervisningsplaner. I bada fallen har fardig-
hetsinslagen minskat och inslag av insikt och fordons- och végegenskaper har
okat. Dock ér det nagot mer fardighetsinslag i de nya undervisningsplanerna jim-
fort med den nya kursplanen.

54 Diskussion

Resultatet visar att enligt undervisningsplanerna gor halkbanorna i stort sett
samma Ovningar oavsett var i landet de finns beldgna, vilket d&ven var fallet vid
matningen -96. Fragan dr varfor man 1 princip gér samma Ovningar oavsett bana,
dven om en del nya dvningar har tagits fram pd vissa banor. Det finns en tradition
bland halkbanorna att samarbeta och hjélpa varandra, formodligen med syfte att fa
utbildningen sa likvardig som mojligt 6ver landet. Den gamla kursplanen styrde
vad som skulle goras i utbildningen vilket inte gav sa stora mojligheter till varia-
tion. Det kanske kan forklara likheterna vid méitningen -96. Idag ger kursplanen
storre frihetsgrader och varje bana fir planera och genomftra sin utbildning uti-
fran sina egna forutsittningar, sa linge de nédr de uppstédllda mélen. Halkbanorna
har vildigt olika forutsittningar och Anda &r likheterna stora mellan banorna. Ar
traditionen sé stark eller finns det en réddsla att konkurrera pa olika villkor?
Inriktningen pa den nya kursplanen har &dndrats enligt de intentioner som
funnits med projektet. Tyngdpunkten pd fordelningen mellan de tre kategorierna
har forflyttats fran att mest ha handlat om fardighet till en jamnare fordelning dér
insiktskategorin dr den storsta. Detta monster aterfinns dven i undervisnings-
planerna, dir de flesta dvningars syften och mal &r inriktade pa ett budskap om
insikt. Vidare visar resultaten att skillnaderna i innehdll 1 introduktion- och av-
slutningspassen har minskat mellan banorna och d& frimst mellan TOP- och
Skidcarbanorna. Det dr ocksé sé att i nuldget anges fler punkter som tas upp fore
och efter korningarna &n vad det angavs vid méitningen -96. Dessa forandringar
foljer de intentioner man haft med fordndringen av halkutbildningen. Slutsatsen &r
att man med innehallet i kursplan och undervisningsplaner har kommit dit som var
tankt eller atminstone en bit pad vdg. Fragan ar hur det ser ut i verkligheten.
Undervisar man pé det sétt som anges 1 kursplan och undervisningsplan?
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6 Delstudie 4 — Observationsstudie
6.1  Syfte

Syftet med denna delstudie var dels att ta reda pa hur undervisningsplanernas
innehéll och budskap omsitts 1 praktiken, dvs. vad instruktorerna faktiskt med ord
formedlar till eleverna under korpassen, dels att jimfora de nya resultaten med
formétningen -96.

6.2 Metod

Undervisningen vid sju stycken halkbanor (fyra TOP och tre Skidcar) har foljts
genom besok en ging per halvdr under tvd ars tid. Vid dessa tillfallen foljdes
minst tvd utbildningspass frdn borjan till slut. Vid den inledande samlingen for
varje undervisningspass presenterade observatorerna vilka de var, var de kom
ifran och syftet med deras besok. Under de praktiska korédvningarna dkte observa-
torerna med 1 ndgon av bilarna och spelade in pd band vad instruktdrerna sa till
eleverna. Det gjordes klart att det inte var elevernas eventuella kommentarer som
var av intresse, utan instruktdrernas. Vid introduktionspass, avslutning och
eventuellt besok 1 en s.k. sdkerhetshall gjorde observatdrerna l6pande anteck-
ningar. I denna studie har tva undervisningspass/bana och besok (2*7*4) anvénts 1
analysen. Sammanlagt bestar analysen av 56 undervisningspass.

Samtliga kommentarer fran instruktorerna till eleverna under de praktiska kor-
ovningarna har riknats och klassificerats enligt de tre tidigare beskrivna kate-
gorierna (se avsnitt 2). Kommentarer som t.ex. ”Ténk pd att inte kora for fort pd
transportstrickan” eller "Hall hastigheten dnda fram till konan™ har inte klassi-
ficerats som ett budskap efter de tre beskrivna kategorierna och har dérfor inte
rdknats och kategoriserats. Samma klassificeringsmall har anvénts som 1 formaét-
ningen frdn 1996 (Engstrom, 1996). Syftet har varit att kunna jamfora tillstdndet
vid detta tillfille med de tillfillen som varit aktuella i denna undersokning.
Samma mall for klassificering har anvénts for vad som tagits upp under introduk-
tionspass och avslutningspass. Vid vissa av banorna finns s.k. sdkerhetshallar.
Vad som tagits upp vid besok i dessa behandlas separat i slutet av detta kapitel.
Samtidigt presenteras en sammanstéllning 6ver vilka moment/saker som man an-
vinder sig av i sikerhetshallar pA TOP-banorna. Denna sammanstillning ir gjord
utifrdn TOP-banornas undervisningsplaner.

Kategoriseringen har gitt till pa foljande sétt. Bandinspelningar och anteck-
ningar har gatts igenom och klassificerats av tvd olika personer for att se om deras
respektive klassificering har dverensstimt. Denna metod har fungerat tillfreds-
stillande och slutresultatet av klassificeringarna for de tva personerna har inte av-
vikit frdn varandra i ndgon hogre utstrackning. I de fétal fall nédr de tvd personerna
varit oense ha materialet gétts igenom &nnu en géng for att man skulle vara
overens.

6.3 Resultat
6.3.1 Observation av de praktiska korovningarna

Nedan visas den procentuella fordelningen av instruktdrernas kommentarer till
eleverna, uppdelat pa de tre kategorierna fardighet, insikt och fordons- och vég-
egenskaper, vid fem tillfillen, dvs. formitning 1996, véren 1999, hosten 1999,
véaren 2000 och hosten 2000.
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Figur 6 Instruktorernas budskap till eleverna under de praktiska korovningarna
vid formdtning respektive de fyra mdittillfillena. Procentuell fordelning till de tre
kategorierna firdighet, insikt respektive fordons- och vigegenskaper.

Vid formétningen-96 kategoriserades ca 72% av samtliga instruktérskommentarer
som fardigheter. Som visas i1 figuren har andelen kommentarer med fardighets-
karaktidr minskat successivt. Den storsta minskningen i den aktuella undersok-
ningen sker mellan miéttillfalle 1 (varen-99) och 2 (hosten-99). Detta dr ocksa
logiskt med tanke pa att den nya kursplanen (inford den 1 juli 1999) {6rst vid mat-
tillfélle 2 haft en reell chans att pdverka utbildningarna vid halkbanorna. Minsk-
ningen har dock dven fortsatt vid de senare mattillfillena. Motsatt tendens syns
for kategorin insikter. Vad giller fordons- och vigegenskaper verkar instruk-
torerna ha hittat en nivd som de i stort sett legat pa fr.o.m. mattillfille 2 och
framat. Om man tittar pd samtliga mattillfiallen kan man se att det uppstatt en
jamnare fordelning i det budskap — fordelat pd de tre kategorierna — instruktdrerna
formedlar till eleverna under de praktiska kérévningarna. Det budskap som for-
medlades hosten 2000 bestod ungefiar av 40% fardigheter, 40% insikter och 20%
vig- och fordonsegenskaper. Det budskap som formedlas har med andra ord for-
andrats kraftigt sedan den nya kursplanen inférdes. Nedan foljer ndgra exempel pa
kommentarer som klassats till de tre olika kategorierna.

Fiardighet: "Du mdste vara litt pa bromsen for det gar inte att styra om du
ldser hjulen pa det ddr sdttet”, ”Glom inte kopplingen ndr du bromsar” och
“Bromsa och sldpp bromsen innan du bérjar svinga”.

Insikt: “Du ser vad bra det gick ndr du holl lag hastighet”, “Ja, du ser vad
som hdnde fast du vet i teorin hur man ska gora. Det dr mycket man ska
klara av pa en gang och det hinner man ju helt enkelt inte” och "Som du
mdrker betyder hastigheten allt. Det spelar ingen roll hur duktig du dr som
forare, kor du for fort sd dr det kort 7.
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Fordons- och vigegenskaper: "ABS-bromsar dr bra, men glom inte att
bromsa stenhart hela tiden, du kan styra bilen i alla fall, det dr det som dr
sjdlva podngen med ABS”, “Just det, det kan bli extra halt vid t.ex. rodljus
p-g.a. alla bilar som stannar och accelererar ddir och da blir ytan polerad
och extra halkig” och "Glém inte bort att bromsstréckan blir mycket lingre
ndr det dr halt jamfort med om det dr torrt och fint pd vigen”.

Det dr dock viktigt att podngtera att det finns skillnader mellan banorna, men
framfor allt mellan olika instruktdrer p4 samma halkbana. Detta dr det kanske
storsta problemet att ta tag i, eftersom budskapen som eleverna fér ta del av kan
vara vitt skilda beroende pé vilken instruktér som haller 1 undervisningen. D& den
nya kursplanen inneburit ett nytt sitt att tala med eleverna dr det rimligt att anta
att skillnaden beror pé att det tar olika 14ng tid for olika instruktorer att stidlla om
sig till det nya. Under de fyra madttillfallena i denna undersdkning har dock
skillnaderna mellan olika instruktdrer minskat, vilket tyder pd att man pa de olika
banorna 1 allt storre utstrackning borjat hitta en gemensam form for hur budskapet
ska formedlas.

6.3.2 Introduktion och avslutning

Vid besoken pa de sju halkbanorna gjordes lopande anteckningar dver vad som
formedlades vid introduktions- och avslutningspass. Dessa anteckningar har
sammanstillts 1 tabeller for att se om det har skett ndgon fordandring 1 vad man
tagit upp over tid. Sammanstillningarna ér uppdelade efter dels TOP-/Skidcar-
banor, dels efter introduktions-/avslutningspass.
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Tabell 5 Amnen som togs upp under introduktionspass pad de fyra TOP- banorna,
redovisade efter midittillfdlle. Antal banor per maittillfille som tagit upp respektive
amne.

V-99 | H-99 | V-00 | H-00

Allmédnna punkter

1. | Genomgéang av 6vningarna 4 3 3 3

2. | Sakerhetsregler 4 4 4 4

3. | Presentation av banans utseende, vad som kommer att handa under 4 4 4 4
dagen

4. | Tips vad de ska tdnka pa under évningarna, t.ex. ratt hastighet, inte 4 2 1 0

glémma att koppla ur handbromsen

5. | Sakerhetshall (se avsnitt X) 3 3 4 4

Att kommunikationsradio ar det som galler pa banan, envagskom- 2 1 0 0
munikation larare - elev
7. | Kravnormer 2 3 2 3
8. | Instruktéren stallde fragor 1 1 1 2
9. | Hur en airbag fungerar 1 0 0 0
10. | Tvavagskommunikation under de praktiska 6dvningarna genom 0 1 1 1

radiosystem

11. | Ej tala om hur ni ska gora; Lararen talar om varfér nagot hande; Eleven 0 1 0 0
ska dra slutsatserna

12. | Gar igenom studiehafte dar eleverna finner svaren pa fragorna om de ar 0 1 1 1
uppmarksamma under dagen

13. | Instruktéren kommer att &ka med runt banan ett varv sa att eleverna 0 1 1 1
hittar
Fardighet

14. | Bromsteknik, t.ex. panikbroms, effektivboroms, broms-undanmanéver, att 3 3 1 2
ej styra samtidigt som man bromsar

15. | Rétt teknik vid kurvtagning 2 1 0 0

16. | Fast blicken dit ni ska 1 0 0 0

17. | Hur man haver en sladd 1 2 0 0
Insikt

18. | Skall fa uppleva konsekvenser av olika felbeteenden vid kérning pa halt 2 1 1 1
vaglag. Riskupplevelser for livet

19. | Hastighetens betydelse 3 0 0 0

20. | Det &r dig sjalv det beror pa om det gar bra eller daligt nar du kor pa 2 1
halka.

21. | Hitta basta/ratt sparval 2 1 0

22. | Ej lara er att kora pa halt vaglag utan uppleva hur svart det ar 0 1 1 2

23. | Ska lara er att inte styra for mycket nar det ar halt pa vagen. Styr mjukt 0 1 0
och forsiktigt

24. | Kraschfarter 0 0 1 1
Fordons- och viagegenskaper

25. | Bromsstrackor i olika hastigheter och vaglag 3 3 1 1

26. | Hur ABS-bromsar fungerar jamfort med vanliga bromsar, fér-/nackdelar 3 1 1 1
med ABS

27. | Fa kénna pa hur det ar att kéra pa halt vaglag 1 0 0 0

28. | Situationer nar det kan vara halt 1 0 1 0

29. | Dackens betydelse 1 0 0 0
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Tabell 5 visar att tvd av de allménna punkterna — sikerhetsregler och genomgéng
av banans utseende — dr de enda punkterna som tagits upp vid samtliga besok.
Genomgdende laggs tyngdpunkten pd vad som kallas allménna punkter. Broms-
teknik var den vanligaste fardighet man talade om bdde vid maittillfille 1 och 4.
Hastighetens betydelse var den vanligaste insikten man talade om vid mattillfélle
1, medan att svarigheterna med att kora pd halt véglag skulle f4 upplevas av
eleverna sjdlva var vanligast vid det sista mattillfdllet. Bromsstrackor och ABS-
bromsar var vanligast forekommande nér det giller fordons- och vidgegenskaper
bade vid mittillfalle 1 och 4, &ven om antalet banor som behandlat dessa @mnen
under introduktionen minskat. Amnen som kategoriserats till de tre kategorierna
A—C har minskat om man jamfor det forsta mattillfallet med det sista. En for-
klaring kan vara att mer och mer tid har lagts pd sidkerhetshallar och den informa-
tion som ges till eleverna dér (se avsnitt 6.3.3). JAmfor man med formétningen -96
kan man konstatera foljande:

- Allminna punkter dominerar numer TOP-banornas introduktionspass

- Antalet amnesomraden som behandlas dr ungefar lika manga

- Féardighetsinslagen har minskat, framfor allt har det skett en minskning
vad géller information om hur man hiver en sladd och teknik vid undan-
mandvrering
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Tabell 6 Amnen som togs upp under introduktionspass pd de tre Skidcar-
banorna, redovisade efter midittillfille. Antal banor/mdttillfille som tagit upp
respektive dmne.

V-99 | H-99 | V-00 | H-00
Allmédnna punkter
1. | Instruktéren stallde fragor 3 3 3 2
2. | Presentation av banans utseende 2 2 3 3
3. | Genomgang av évningarna 1 1 2 2
4. | Ha lite fantasi nar vi kor ute pa banan 1 0 0 0
5. | Kravnormer 1 0 0 1
6. | Jag kommer inte att tala om for er hur ni ska gora, vi ska tillsammans 1 1 1 1
diskutera de problem som uppstar
7. | Beréttar kort om den nya kursplanen 0
8. | Olika atgardar for att forbattra sakerheten pa vagarna, t.ex. vajerracken 0 0 1 0
och automatisk hastighetskontroll
Fardighet
9. | Bromsteknik, t.ex. lasta hjul, effektivboroms, broms-undanmanéver, att ej 1 2 2 1
styra samtidigt som man bromsar
10. | Hur man héver en sladd 2 1 1 1
11. | Titta dit ni ska for da styr ni dit ocksa 1 1 0
12. | Kér igang pa hdg véxel om det &r halt 1 0 0 0
Insikt
13. | Kommer gj lara er att kora pa halka idag, men fa kédnna pa svarigheten 2 2 1 0
och att teorin gj alltid funkar i praktiken.
14. | Det géller att planera sin kérning om man ska kunna stanna vid t.ex. en 1 1 1 2
stopplikt om det ar halt pa vagen.
15. | Tank pa att om man bromsar/laser hjulen i en kurva nar det ar halt sa ar 1 0 0 0
risken stor att det gar galet.
16. | Hastighetens betydelse 0 2 1 2
17. | Stora sakerhetsmarginaler ar extra viktigt nar det ar halt pa vagen, 0 1 1 1
anpassa farten och hall ordentliga avstand
18. | Det &r alltid ni sjalva som i slutdndan avgor hur det ska ga ute i trafiken 0 1 1 2
19. | Ha ingen 6vertro pa alla tekniska I6sningar som finns i moderna bilar 0 1 1 1
20. | Viktigt med korrekt fardlinje i kurvor for att minska sidokrafterna 0 1 0 0
21. | Vrid inte fér mycket pa ratten for da forlorar ni styrférmagan 0 1 0 0
22. | Kér man for fort sa spelar det ingen roll hur bra man &r som forare, da 0 0 1 1
gar det at skogen forr eller senare
Fordons- och viagegenskaper
23. | Genomgang nar och var det kan vara extra halt pa vagarna, t.ex. vid 2 1 1 1
stopplikter
24. | Bromsstrackor 2 1 1 0
25. | Olika drivsystem 2 2 0 0
26. | Genomgang hur bilen kommer att bete sig pa halt vaglag 1 0 0 0
27. | Hur ABS-bromsar fungerar jamfért med vanliga bromsar, for-/nackdelar 1 2 1 1
med ABS
28. | Dackkunskap. Monsterdjup, basta dacken bak, vinter- sommardack, 1 1 1 0
tillverkningsdatum pa dacken
29. | Sidokrafter 0 1 0 0
30. | Vinterkdérning handlar valdigt mycket om vaggrepp 0 1 0 0
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Det finns ingen punkt som tagits upp under introduktionspasset vid samtliga
besok pa Skidcar-banorna. De allmédnna punkter som tagits upp har varit tdmligen
lika over tid och svarat for en ganska stor del av vad som tagits upp under intro-
duktionen. Bromsteknik och hur man hiver en sladd har varit de vanligaste fardig-
heter som man talat om under introduktionen. Ser man till punkter som behandlar
insikter s& har de okat ndgot fran det fOrsta mittillféllet till det sista, medan
fordons- och vidgegenskaper har minskat. Jimfor man med formétningen -96 kan
man konstatera foljande:

- Det édr ndgot fler &mnen av allmén karaktar som behandlas nufortiden

- Amnen som Kklassificerats till firdigheter har minskat nigot och framfor
allt talar man mindre om hur man héver en sladd

- Insikter var 6verhuvudtaget inte representerade vid formétningen, men be-
handlas timligen mycket nufortiden

- Fordons- och vigegenskaper behandlas fortfarande i liten utstrickning
under introduktionen
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Tabell 7 Amnen som togs upp under avslutningspass pd de fyra TOP- banorna,
redovisade efter midittillfille. Antal banor/midittillfille som tagit upp respektive
amne.

V-99 | H-99 | V-00 | H-00
Allmédnna punkter
1. | Instruktdren staller fragor 4 4 4 4
2. | Sakerhetshall (se avsnitt X) 3 3 4 4
3. | Nollvisionen 1 0 0 0
4. | Airbag 1 0 0 0
5. | Gar igenom fragorna i studiehaftet 0 1 1 1
6. | Viltolyckor 0 0 1 1
7. | Vikten av att alla i bilen anvander bilbalte 0 0 0 1
8. | VIDEOQ: Inre sakerhet i bilen 0 0 0 1
Fardighet
9. | Fel gjorda i samband med undanmandver. Det galler att bromsa, slappa 2 1 1 1
bromsen och sedan styra forsiktigt
10. | Hur man haver sladd 1 0 1 1
11. | Vid problem i en kurva ar det ibland battre att inte réra bromsen och 0 0 1 0
istallet forsoka styra sig ur situationen
Insikt
12. | Hastighetens betydelse 3 3 3 3
13. | Krockvald/Kraschfart 3 2
14. | Om nagot gar fel ar det inte halkans fel, hur det gar bestammer man sjalv 3 2 2 2
som forare
15. | Planera kérningen, hall lag hastighet, stora sékerhetsmarginaler, stora 2 1 1 2
avstand
16. | Att ha respekt for halkan da det ar valdigt sma marginaler vid kérning pa 1 1 1 2
halt vaglag
17. | Till skillnad fran har pa halkbanan far man bara en chans i verkligheten 1 0 0 0
18. | Var ej sa kaxiga nar ni ar ute pa vagarna och kom ihag att man aldrig far 0 2
ha en évertro pa sin egen formaga
19. | Ej lart er att kora pa halka idag, men upplevt svarigheter, vad man vet i 0 1 1 2
teorin funkar ej alltid i praktiken
20. | Australien VIDEO. Det varsta &r inte alltid sjélva olyckan, vad som 0 1 1 1
hander efterat (anhoriga, rullstolsbunden)?
Fordons- och viagegenskaper
21. | ABS-bromsar. Fér-/nackdelar, skillnad ej ABS-bromsar 4 3 2 1
22. | Bromsstrackor/Reaktionsstrackor 2 2 1 1
23. | Dackkunskap. Skillnad vinter-'sommardack, lagar, tillverkningsdatum, 1 1 0 1
basta dacken bak m.m.
24. | Olika drivsystem 1 0 0 0
25. | Tank pa att man aldrig vet var och hur halt det ar ute pa de riktiga 0 1 0 0
vagarna.
26. | Betydelsen av att férankra lasten val och att lasta ratt 0 1 0 1

Avslutningspasset pA TOP-banorna domineras av dmnen klassificerade som in-
sikter och allminna punkter. Instruktdrerna arbetar 1 hog utstrickning med frigor
till eleverna for att fa igang en diskussion om vad som hént under dagen och be-
tonar framfor allt saker som hastighetens betydelse, att det dr svart att kora pa halt
véiglag och att man som forare sjédlv bestimmer hur det ska g ute pd vidgarna. Vad
géller fordons- och vigegenskaper sa har dessa &mnen minskat nigot 1 betydelse,
framfor allt &r det farre banor som tar upp ABS-bromsar under avslutningen.
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Antalet &mnen som tas upp under avslutningspasset har dkat ndgot 6ver tid. Jam-
for man med formétningen -96 kan man konstatera foljande:

- De allménna punkterna har 6kat i betydelse

- Fardighetsinslagen ar fortfarande sparsamt representerade

- Insiktsinslagen har 6kat nagot och har fortfarande storst plats under avslut-
ningen

- Fordons- och vigegenskapers betydelse tas inte ldngre upp i lika hég ut-
strackning

Tabell 8 Amnen som togs upp under avslutningspass pd de tre Skidcar-banorna,
redovisade efter mdittillfille. Antal banor/mdittillfille som tagit upp respektive
amne.

V-99 | H-99 | V-00 | H-00
Allméanna punkter
1. | Instruktdren stéller fragor 1 1 2
2. | Gar igenom fragor i studiehafte 1 1 1 2
Fardighet
3. | Tank pa att bromsa mjukt, inte I&sa hjulen och att bérja bromsa i tid 2 0 0 0
4. | Hur man haver en sladd 1 1 1 1
5. | Leta alltid efter basta vaggreppet 1 1 0 0
6. | For att aterfa styrférmagan, slapp bromsen och frikoppla 0 1 1 0
7. | Bromsteknik for att fa kortast méjliga bromsstrécka pa halt vaglag 0 0 1 0
8. | Broms — undanmanéver teknik om man inte kan stanna fére ett hinder 0 0 1 0
9. | Bromsa stenhart hela tiden om ni har ABS 0 0 0 1
10. | Ha inte for stora rattrorelser 0 0 0 1
Insikt
11. | Hastighetens betydelse 2 1 1 3
12 | Det galler att kunna planera sin kérning och ha god framférhallning 2 1 1
13. | Ha respekt for kérning pa halt vaglag, det ar inget man lar sig. Vad man 0 2
vet i teorin funkar ej alltid i praktiken
14. | Kraschfart 1 1 0 1
15. | Det &r ert eget omddme som avgor hur det gar for er ute i trafiken 0 0 1 2
16. | Ha inte 6vertro pa nya bilars tekniska finesser 0 0 1 2
17. | Whiplash &r ett stort problem, var darfér noga med avstanden 0 0 0 1
Fordons- och viagegenskaper
18. | Bromsstrackor 1 1 1 1
19. | Situationer nar det kan vara halt pa vagarna 1 1 1 1
20. | Dackkunskap. Ménsterdjup, tillverkningsdatum, vinter- sommardéck 1 1 1 2
21. | ABS-bromsar. Fordelar/nackdelar 0 0 0 2

Vid formitningen -96 var det ingen av de observerade Skidcar-banorna som hade
ndgot avslutande teoripass. Fortfarande sker mycket av den teoretiska undervis-
ningen under korpasset eftersom ldraren sitter med i bilen. De observerade Skid-
car-banorna har dock i viss utstrickning numera en gemensam avslutning i teori-
lokalen. Som visas i tabellen var det en ganska jimn fordelning over de tre kate-
gorierna vid de tre forsta madttillfdllena. Vid det sista mattillfdllet var det dock
vanligast att man podngterade insikter och fordons- och vigegenskaper. Samtliga
banor tog upp hastighetens betydelse och betydelsen av att planera sin korning.
Andra vanliga &mnen var att ha respekt for halkan, att inte ha 6vertro pa den egna
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formagan eller tekniska finesser 1 bilarna, dickkunskap och ABS-bromsar. Antalet
amnesomraden som behandlas har dkat dver tid.

6.3.3 Sakerhetshallar

TOP-banorna har under de senaste 4ren satsat resurser p4 vad man skulle kunna
kalla sékerhetshallar. Dessa hallar ingar som ett integrerat moment under halkut-
bildningen pa de TOP-banor som har dessa hallar och samtliga elever besdker
dessa under utbildningsdagen. Nér under dagen som eleverna besdker denna hall
varierar fran bana till bana (t.ex. fore eller efter den praktiska korningen) och
banorna har olika stort utrymme samt saker som forevisas. Eftersom observa-
tionerna i denna utvirdering borjade viren 1999 och pégick fram till hdsten 2000,
hénde naturligtvis en hel del med dessa hallar péd de olika banorna. Man kan hivda
att det som tagits upp under dessa besok skulle varit med i beskrivningen av
introduktions- och/eller avslutningspassen, men da besoken for eleverna skett vid
olika tidpunkter under utbildningsdagen har bedomningen gjorts att redovisa
hallarna separat.

Vid forsta besoket varen 1999 hade tvd av de fyra besokta TOP-banorna
fardiga sdkerhetshallar, en bana hade vad man skulle kunna kalla fér en garage-
lektion (som dock innehdll flera inslag/material som brukar forevisas 1 sidkerhets-
hallar) och en bana hade ingenting som kunde liknas vid en sdkerhetshall. Vid det
sista besoket hade dven den sistndimnda banan en sdkerhetshall och den bana som
tidigare haft en garagelektion skulle inom kort 6ppna sin nybyggda sdkerhetshall.
Négon liknande typ av sékerhetshallar forekommer inte vid ndgon av de Skidcar-
banor som utvirderingen omfattat och verkar inte forekomma pé ndgon annan
Skidcar-bana heller om man gar igenom deras undervisningsplaner. Nedan foljer
en beskrivning av de dimnen/material som de besdkta TOP-banorna anviinde i sin
undervisning 1 sdkerhetshallarna under vért besok hosten-2000.

e Krocksldde: Anvinds pa samtliga fyra banor. Eleverna far uppleva hur det
kénns att krocka 1 7 km/h. Huvudsyftet &dr att formedla vikten av att an-
vinda bilbalte i alla situationer och pa alla platser i bilen. Man ger eleverna
information om vikten att béltet anvinds pa ritt sitt, t.ex. att béltet inte ska
vara vridet, att tdnka pd att dra &t det sd att det dr spéant (for att minska
risken for underglidning), att det ska sitta néra halsen for att det inte ska
glida av, att midjedelen skall sitta ned mot laren och inte mot buken (annars
kan det trdnga in och skada de inre organen) och hur man bor géra om man
har tjocka klader pa sig for att inte fa slack i béltet. I regel gdr man ocksa
igenom hur huvudstddet skall stillas in och att tinka pa att inte ha for
mycket saker i byxfickorna som t.ex. nycklar som kan trdnga in i kroppen
vid en eventuell kollision.

e Viiltbil: Anvinds pd samtliga fyra banor. Eleverna far uppleva att bilbidltet
faktiskt héller &ven om man skulle hamna upp och ned. Poéngterar ater
vikten av att alltid anvénda bilbdlte och att biltet skall vara korrekt fast-
spant. Alla banor ldr ut hur man pa bésta sitt ska ta sig ut ur en bil som
hamnat upp och ned. Det varierar dock fran bana till bana om eleverna
ocksd praktiskt far utfora denna urstigning eller om tillvigagangsséttet
endast beskrivs muntligt av instruktoren.

e Demonstrationshuvud: Anvidnds pa samtliga fyra banor. Eleverna fér
kidnna pa och uppskatta vikten pa ett dockhuvud som véger lika mycket
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som ett riktigt minniskohuvud. Anvinds framfor allt med syftet att
eleverna ska fd en uppfattning om hur mycket ett huvud véger, vilka
péafrestningar detta ger pd nacken vid en kollision och ddrav vikten att
anvinda huvudstodet péd ett korrekt sétt for att undvika risken for att fa
whiplash skador om man blir pakérd bakifran.

e ”Dickhérna”: Anvinds pa samtliga fyra banor. Syftet dr att ge eleverna
kunskaper om dick, t.ex. skillnad pé vinter- och sommardéck, hur man ser
nédr ett dick &r tillverkat, vinterdickslag, monsterdjup, skillnad friktions-
dick/dubbdick, gummiblandningar, att de bésta dédcken alltid ska sitta bak
och vikten av att inte ha for gamla eller ddliga dack.

e Airbag: Information om airbag ges péd samtliga fyra banor. Hur och 1 vilket
sammanhang som informationen ges varierar fran bana till bana. Exempel-
vis ges ibland all information samlat och ibland uppdelat under passet vid
olika stationer (t.ex. vid en krockad bil och/eller en avskalad bil). Informa-
tionen gar framfor allt ut pa att i eleverna att inse vikten av att airbag alltid
ska anvéndas tillsammans med bilbdlte. Annan information som ges i dessa
sammanhang &r t.ex. kraften nér en airbag utldses, vad som hinder nir den
utloses, varfor man inte ska placera en bilbarnstol pa passagerarsidan fram
om det finns en airbag, vikten av att inte sitta for nira ratten om man har en
airbag och tips hur man bor hélla i ratten for att inte hinderna skall slungas
1 ansiktet om airbagen utloses.

e Videos: Anvinds pé samtliga fyra banor. Vilka videos som anvénds pé de
olika halkbanorna varierar. Exempel pa anvénda videos r 1. ”Det plotsliga
stoppet”. Visar vad personer som fardas i en bil utsitts for vid en kollision i
olika hastigheter med ett foremél som inte ger vika. 2. ”Sdkrast sd”. Ger
kunskap om hur skyddsutrustning i bilen skall anvéndas for att 6ka sédker-
heten. Gér igenom ritt anvindning av bilbélte, bilbarnstol, airbag, huvud-
stod och hur man lastar pé rétt sétt. 3. Testkrockar. Visar krockar genom-
forda under kontrollerade former pa en krockbana. Visar vad som hénder 1,
och med bilen vid en krock, t.ex. hur det gar om testdockorna har bélte eller
inte och vad som hédnder med I6sa foremal 1 bilen. 4. ”Airbagen”. Visar
kraften nédr en airbag utloses. 5. Verklig olycka. Visar forloppet vid en
verklig olycka som fangades pa en polisvideo. I regel betonas vikten av att
inte halla for hog hastighet, att ha bésta dicken bak, att anvinda bilens
sakerhetsutrustning, att inte ha brittom nir man kor bil och att inte dver-
skatta sin forméga i den efterfoljande diskussionen till denna video.

e Krockade bilar av olika slag: Anvinds vid tre av fyra banor. Typen av
krockad bil varierar och vissa hallar har flera stycken. Kortfattat kan man
sdga att det antingen dr testkrockade bilar eller krockade bilar frén verkliga
olyckor (bilar som krockat 1 hog hastighet, 1 lagre hastighet, sidokrockade
eller som krockat med en dlg). Eleverna far tillfille att 1dsa om olyckorna,
gé runt och titta pé bilarna, diskutera om varfor olyckan skedde, hur man
kan undvika att bli inblandad i denna typ av olyckor och hur man skyddar
sig pa bésta sitt om olyckan trots allt skulle vara framme.

e Bil i genomskiirning: Anvinds vid tvd av banorna. Anvénds bl.a. for att
visa hur en bil dr uppbyggd och for att g igenom deformationszoner och
syftet med dessa.

e Ovrigt: Andra saker som gis igenom pi enstaka banor i samband med
besoket 1 sdkerhetshallen 4r ABS-bromsar (fordelar/nackdelar/hur de bor
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utnyttjas), huvudstodssldde (visar hur huvudet slungas bakédt och hur
mycket béttre det blir om man anvinder huvudstddet korrekt), hur en bils
instruktionsbok anvinds (for att eleverna ska ldra sig att hitta for att kunna
klara av elementira saker som t.ex. veta vilket lufttryck man ska ha i
dicken, byte av vitskor, lampor m.m.), bilbarnstol och bilstol (t.ex. infor-
mation om underglidningsstdd och att denna funktion férsvinner om man
t.ex. anvander “’kulsitsar’).

Sammanfattningsvis kan man séga att informationen som ges i sidkerhetshallarna
framfor allt syftar till att ge eleverna kunskaper om bilars skyddsutrustning och
varfor/hur man bor anvidnda dem for att de ska fylla sin tdnkta funktion. Det
betonas vid ett flertal tillfillen pad samtliga banor att sdkerhetsutrustningen ska
anvindas for att minska riskerna, inte for att 6ka dem t.ex. genom hogre hastighet.
Det bor ocksd ndmnas att instruktorerna vid de flesta stationerna anknyter till
ndgon av de praktiska korovningarna som eleverna upplevt. Avslutningsvis visas
en sammanstillning over vilka “sdkerhetshalls saker” som anviinds pd TOP-
banorna enligt dessas undervisningsplaner.

Tabell 9 "Scikerhetshalls utrustning” som anviinds pd TOP-banor enligt under-
visningsplaner (22 st.).

Antal %
undervisnings-

planer
1. | Krockslade 12 54
2. | Valtbil 10 45
3. | VIDEO: Det plétsliga stoppet 7 32
4. | Krockad bil av ndgot slag 6 27
5. | Demonstrationshuvud 6 27
6. | Déackkunskap 5 23
7. | Airbag 5 23
8. | Viltolycka 3 14
9. |VIDEO: Sakrast sa 3 14
10. | Barnbilstol 2 9
11. | Bilstol 2 9
12. | Bil i genomskarning/deformationszoner 2 9
13. | VIDEO: Scorpioolyckan (verklig olycka) 2 9
14. | Huvudstbédsslade 1 4
15. |VIDEOQ: Test krasch 1 4
16. | VIDEO: Ospecificerad 1 4
17. | ABS-bromsar 1 4
18. | VIDEO: Airbagen 1 4
19. | Hur instruktionsboken anvands 1 4

Som visas i tabellen ir det liknande &mnen/saker som anviinds p& andra TOP-
banor ocksa. Krocksldde &r det vanligaste forekommande hjélpmedlet i den teore-
tiska undervisningen pd TOP-banorna. Andra vanliga hjilpmedel ir viltbil, video
av nagot slag, krockade bilar, demonstrationshuvud, dickkunskap och att man
visar och gar igenom airbags.
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6.4 Diskussion

Budskapet som instruktorerna formedlar till eleverna handlar mer om insikt och
mindre om fardighet i denna médtning jdmfért med mitningen -96. Det stimmer
Overens med den nya kursplanens budskap och undervisningsplanerna som hand-
lar mer om insikt och mindre om fardighet dn tidigare. Det kan vara intressant att
notera att mangden férdighet som instruktorerna formedlar &r ndgot stérre &n som
anges 1 kursplanen. Det skulle kunna bero pé att det inte dr helt enkelt att stdlla om
sitt sétt att undervisa pd, speciellt inte som de flesta banor i princip har samma
Ovningar som tidigare fast de ska prata kring dem utifran ett annat perspektiv. Det
ar sakert latt att falla in 1 det gamla sittet att tala da.

Innehallet vid introduktions- och avslutningspassen verkar mer omfattande én
vid formétningen -96. Det syns inte minst pa att Skidcarbanorna nu har avslut-
ningspass, vilket de besdkta banorna inte hade vid féormétningen. En forklaring till
denna utdkning kan vara att en del av de saker som eleven, enligt kursplanen, ska
ha tillgodogjort sig under halkutbildningen dr svédra att visa genom &vningar,
dérfor utokas teorin.
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7 Delstudie 5 — Intervjuer

Det dr inte alltid det budskap som &r avsett att framforas dr det samma som upp-
fattas av mottagaren. Fragan dr 1 detta sammanhang hur eleverna uppfattar det
som instruktorerna formedlar till dem.

7.1  Syfte

Syftet med denna delstudie var att ta reda pa vad instruktorerna anser att de for-
medlar till eleverna och vad eleverna uppfattar att budskapet med halkutbild-
ningen &r. Vidare var syftet att fa veta vad eleverna tycker att de lér sig och vad
instruktorerna tror att eleverna lir sig. Ytterligare ett syfte var att fa en bild av hur
eleverna uppfattar halkutbildningen, dvs. vilka forvintningar de har och om de
tycker att upplégget dr bra eller om de tycker att man ska @ndra pa ndgot och vad 1
sd fall. D& studien dven genomfordes vid formétningen 1996, kommer de nya
resultaten att jamforas med dessa.

7.2 Metod

De ovanstdende syftena besvarades genom att intervjuer gjordes med elever och
instruktorer som deltagit i de undervisningspass som observerats. Att just dessa
instruktorer och elever valts beror pa att en jamforelse mellan vad instruktorerna
sa sig formedla, vad eleven uppfattade som budskapet och vad instruktdren
faktiskt formedlade skulle kunna goras.

En instruktor vid varje besokt bana intervjuades vilket gjorde sju stycken. Det
var 19 stycken elever som intervjuades och det var de elever som anmélde att de
kunde tdnka sig att bli intervjuade. Intervjuerna skedde antingen pé plats direkt
efter lektionen eller over telefon vid ett senare tillfélle. Intervjuerna tog ca 20-25
minuter.

Det var 1 princip samma fragor som bade instruktorer och elever fick i intervju-
erna. Dessa handlade om:

e clevens forvantningar pd halkutbildningen

e vad behéllningen med utbildningen varit for eleven

e vad eleven lart sig som de kan ha nytta av 1 framtiden

e om det dr nagot i halkutbildningen som de tycker skulle fordndras eller goras
annorlunda pé nagot sitt

Dessutom gicks alla dvningar igenom utifrén tre frigestillningar. Dessa tre
fragestéllningar handlade om:

e vad de uppfattade att 6vningens syfte var
e vad lirdomen for eleven var med respektive 6vning
¢ hur 6vningarna eventuellt kommer att paverka elevens bilkorning i framtiden

Direfter fick de bada grupperna de tre kategorierna fardighet, insikt och fordons-
och vigegenskaper beskrivna for sig. Uppgiften var att de skulle ta stéllning till
hur de tyckte att kursinnehéllet fordelade sig over de tre kategorierna. Summan
skulle alltsa bli 100%.

Till sist fick de elever som hade besokt en sdkerhetshall ndgra frdgor om vad de
tyckte om det. Den forsta fragan handlade helt enkelt om vad de kom ihag fran
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sdkerhetshallen. De andra handlade om vad de uppfattade att syftet med hallen
var, vad de tyckte att de larde sig och om de tror att det var ndgonting som kom-
mer att paverka deras egen bilkdrning i framtiden.

Svaren pa fragorna kommer att presenteras i [0pande text forutom de som still-
des kring varje 6vning. De svaren har kategoriserats efter begreppen fardighet,
insikt och fordons- och vigegenskaper som har samma definition som tidigare i
rapporten (se avsnitt 2).

7.3 Resultat
7.3.1 Forvantningar infor halkutbildningen
De forvantningar som instruktorerna tror att eleverna har anges i punkter nedan.

De tvd vanligaste svaren dr de tvd forsta och ddrefter dr det bara ndgon enstaka
instruktor som har angett svaret.

De tror att det ska vara létt

De ér spénda

De tror att de ska ldra sig att kora bil pa halka
De forvintar sig att de ska fa sitt halkintyg
De tror att de ska bli riskmedvetna

De ér oroliga att de inte ska klara sig

De forvantar sig att f4 kdnna pa halt viglag

De flesta instruktorerna tror att elevernas forviantningar uppfylls dvs. att eleverna
blir riskmedvetna, att de har fatt sitt intyg, att de tycker att det varit nyttigt och
roligt etc. Elevernas egna svar pa vad de har for forvintningar foljer nedan. Aven
dessa dr uppstillda sa att de svar som de flesta angett stir forst och de sista ar det
bara nagon enstaka elev som angett.

De forvintar sig att fa kdnna pa hur det kénns pé halt viglag
De tror att det ska vara svart

Inga speciella forvéantningar for de har hort vad som ska hinda
De kinner sig nervosa

De tror att det ska vara latt

Forvantningar pé att det ska vara trakigt med mycket teori
Tror att det ska bli spdnnande

Tror att det ska vara kul

Forvéntar sig att de ska lira sig av sina misstag

Inga speciella forvantningar

Pa fragan om de tyckte att deras forvintningar uppfylldes tyckte de flesta att de
gjorde det. Ett antal tyckte att det hade varit roligare &n vad de trodde men dven
att det hade varit svarare dn vad de hade forestéllts sig innan. Darefter var det
spridda svar om att det hade varit littare och béttre 4n véntat. En person tyckte
inte att forvintningarna uppfylldes eftersom de inte fick ldra sig att hdva sladd.
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7.3.2 Instruktorers och elevers uppfatthning om vad oévningarnas
syften ar, vad eleven lar sig och hur de paverkas

I figur 7 nedan kan ses vad instruktérerna anser att syftet med dvningarna ar som
gors, fordelat over de tre kategorierna fardighet, insikt och fordons- och vég-
egenskaper.

[ Fardighet [ Fordons- och vigegenskaper
Il Insikt

% Procent
100

80

60

40

20

1996 2001

Figur 7 Instruktorernas uppfattning om évningarnas syfte.

Figuren visar dven resultatet av den fragan vid méitningen -96. Som kan ses si har
det skett en fordndring. Andelen syften som kategoriseras till fardighet har néstan
halverats och de andra tvd kategorierna har okat, sa totalt sett dr det en jamnare
fordelning Over kategorierna enligt instruktorerna. Kategorin fardighet dr dock
marginellt storst fortfarande.

Aven elevernas svar pa vad syftet med vningarna ir har dndrats, dock inte lika
mycket som instruktorernas (se figur 8).

[ Fardighet [] Fordons- och vigegenskaper
Bl Insikt
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Figur 8 Elevernas uppfattning om évningarnas syfte.
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Kategorierna har fitt en jimnare fordelning i den senare métningen. Féardighets-
stapeln for eleverna var inte riktigt lika hog som instruktorernas vid formétningen
-96 men den dr & andra sidan hogre vid den andra métningen vilket innebér att den
inte har sjunkit lika mycket som for instruktorerna. Eleverna har haft en jimnare
fordelning av kategorierna. Det dr dock sd att eleverna uppfattar att de flesta
syftena med dvningarna &r fardighetsinriktade och det géller bdda métningarna.

Vidare fick instruktorer och elever svara pé frdgan vad de uppfattade att eleven
larde sig av 6vningarna. Nedan kan ses vad instruktdrerna tror att eleverna lér sig
utifran de tre begreppen.

[ Fardighet [ Fordons- och vigegenskaper
B Insikt

% Procent
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Figur 9 Instruktorernas uppfattning om vad eleven ldr sig.

Vid mitningen 1996 menade instruktorerna att det mesta som eleverna lirde sig
av Ovningarna handlade om fardighet men det har svéngt s att nu anser de att den
storsta lardomen handlar om insikt. Det dr ndstan omvénda forhallanden. JAimfor
man bilden av instruktdrernas svar 1996 pd syften och lirdom s& stimmer
monstret dir att det 4r mest fardighet och minst fordons- och vigegenskaper dven
om inte staplarna dr lika hoga. Métningen 2000 visar att de tror att eleven lar sig
mer insikt d4n vad 6vningarnas syften ar.
Nasta figur visar vad eleverna sédger att de faktiskt lir sig av dvningarna.
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Figur 10 Elevernas uppfattning om vad de har ldrt sig.

Om man tittar pd vad eleverna séger att de faktiskt ldr sig pad Gvningarna sé ar det
fortfarande mest fardighet men vid méatningen 2000 &r det en jdmnare fordelning.
Kategorin fordons- och vigegenskaper har ndstan dubblerats medan antalet som
svarat att de inte vet vad de lart sig dr ungefar samma vid bdda métningarna.

Instruktorer och elever fick dven fragan vid varje 6vning om de ansig att
eleven skulle péverkas i sin bilkdrning pa ndgot sétt efter att de hade gjort just en
specifik ovning. Om de ansdg att de paverkats fick de dven ange hur. Figuren
nedan visar hur instruktorerna tror att paverkan sig ut fordelat over de tre kate-
gorierna.
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Figur 11 Instruktorernas uppfattning om hur eleverna pdverkas.

Mitningarna visar att bilden har dndrats radikalt. Fran att instruktdrerna har ansett
att den storsta paverkan har handlat om fardighet, nirmare 50% av all paverkan,
sd menar de att pdverkan fran dagens utbildning till 75% handlar om insikt. Det
finns dessutom ingen paverkan av karaktiren fordons- och vigegenskaper eller
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ingen péaverkan. Den storsta paverkan som instruktorerna ndmner &r att eleven
kommer att ta det lugnare ute pa vdgarna nér det dr halt och tdnka pé att sédnka
hastigheten.

Hur eleverna sjdlva anser att de paverkas i sin bilkorning efter att ha gatt halk-
utbildningen kan ses 1 figur 12 nedan.
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Figur 12 Elevernas uppfattning om hur de paverkas.

Aven eleverna sjilva sdger att den storsta pdverkan handlar om insikter efter
dagens utbildning. Precis som instruktorerna sé pratar de vildigt mycket om att
péverkan handlar om att de sédnker hastigheten och tar det lugnt pa vdgen nir det
ar halt och att de forsoker halla stora sékerhetsmarginaler. Den stora forédndringen
mellan 1996 och nu ér just skillnaden mellan fardighet och insikt. De andra tre
grupperingarna, fordons- och végegenskaper, vet inte hur paverkan ser ut och
ingen péaverkan, dr ungefér lika stora som vid formétningen.

Efter dessa fragor fick instruktérerna och eleverna de tre kategorierna for-
klarade for sig och sen fick de sjdlva ange hur de anséag att utbildningens innehall
var fordelat. Handlar utbildningen lika mycket om varje kategori sé skulle siledes
fordelningen bli 33 % var. Instruktorernas svar ses 1 figur 13.
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Figur 13 Instruktorernas fordelning av utbildningens innehdll.

Denna bild ser néstan likadan ut for instruktérerna som vid métningen -96. Lite
mindre fardighet och lite mer insikt och fordons- och vidgegenskaper idag. Elever-
nas fordelning ser ut som 1 figur 14 nedan.

I Fardighet 1 Fordons- och vigegenskaper
B Insikt

% Procent
100

80

60

1996 2001

Figur 14 Elevernas fordelning av utbildningens innehall.

Elevernas uppfattning om hur de tre kategorierna fordelar sig har dndrats. Fran att
de har tyckt att det mest handlade om féardighet s& 4r det inte sd ldngre utan det
handlar om insikt.

7.3.3 Helhetsbedomning och nytta med halkutbildningen

P& frdgan om vad behéllningen for eleven skulle ha varit om en helhetsbedomning
gjordes svarade instruktdrerna att eleverna blivit medvetna om riskerna att kora pa
halt viglag. De menade att eleven har rétt tankar med sig hem fran halkbanan och
de kan relatera det de har varit med om till verkligheten. Eleverna diremot
menade att deras behéllning var att det var bra men anledningen till att det var bra
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handlade lika mycket om att de fick léra sig fardigheter som att de fick ldra sig om
hastighetens betydelse. Det som togs upp i1 sdkerhetshallen var behallning for
manga av de som var med om det och da nimnde de informationen om bilbilten
och vinterdéack. Direfter fanns det nagra spridda kommentarer om att behdllningen
var att de hade fatt testa sjdlva och att de fick reflektera 6ver vad det var som de
var med om pd banan.

Den viktigaste nyttan eller ldrdomen med hela halkutbildningen var
instruktorer och elever 6verens om vad det var. Det handlade om att sédnka och an-
passa farten efter rddande omstidndigheter. Eleverna menade att man ska ténka pa
hur man kor och kora forutseende. I 6vrigt nimnde enstaka elever att den storsta
lardomen hade varit att fa veta hur man kollar att bilbaltet sitter okej och att veta
sina egna begransningar. Enstaka svar frén instruktérerna handlade om att eleven
har lért sig att bromsa, att det beror pa aldern vad behéllningen blir och nagon
instruktor menade faktiskt att eleven ganska snart har glomt vad de larde sig pa
halkbanan.

7.3.4 Forandringar av halkutbildningen

P& frdgan om eleverna tyckte att det finns ndgot man borde gdéra annorlunda 1
halkutbildningen svarade de flesta att det var det inte. I de fall de foreslog ndgra
fordndringar sa handlade det om att de tyckte det skulle finnas mer vningar och
mer tid. En del menade att det var mer tid for att hinna trdna mer pé olika saker
medan andra menade att det handlade om mer tid att sitta ned och reflektera.
Enstaka svar handlade ocksd om att fa kora 1 hogre hastigheter, f& prova att kora
med vinterddck och att det borde vara halare pa banan (upplevde 1 princip ingen
halka alls).

Instruktorernas fordndringsforslag handlade ockséd om mer tid och foresprékade
aven fler utbildningstillfallen. Nagra fa instruktorer tyckte ocksé att man skulle ha
en mer realistisk bana och mer éverraskningsmoment. Det fanns dven forslag som
att bjuda eleverna pa fika, byta namn fran 6vningar till upplevelser och kora alla
ovningar med bara ABS-bromsar.

7.3.5 Sakerhetshallar

Eftersom flera banor har borjat infora sdkerhetshallar med information om olika
saker stéilldes ndgra korta fragor kring detta till de intervjuade elever som hade fétt
ta del av en sdkerhetshall.

Pa fragan vad de kom ihdg ndmnde alla krocksldden och voltaren. Flera
ndmnde ocksa att man fick information om ddck men nagon tyckte att det var for
mycket information om dem.

Syftet med sdkerhetshallen uppfattade de var att man ska fa reda pa vilken
sakerhetsutrustning det finns 1 bilarna och hur de ska anvéndas.

Lardomarna de drog var just att ldra sig anvinda sdkerhetsutrustningen i bilen
och sa tyckte de att de hade lért sig hur man ska bete sig om man snurrar runt med
en bil, framforallt hur man ska gora for att ta sig ur en uppochned vénd bil.

Den absolut frimsta paverkan som de svarande ndmnde var att de kommer att
anvinda bilbadltet mer regelbundet och dven tidnka pd hur man sétter fast det, for
det kan bli ganska héftiga konsekvenser av en krock édven i laga farter. Hastig-
heten sa ndgon att de skulle tdnka pa i framtiden och att vara mer uppmaérksam pa
om det kommer vilt.
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7.4 Diskussion

Instruktorernas och elevernas svar pd frdgan om vilka forvéntningar eleverna har
pé halkutbildningen stimmer inte dverens. Instruktdrerna trodde att eleven ansig
att det skulle bli 1att och att de skulle fa ldra sig att kora bil pa halka dvs. en
fardighet medan eleverna uppgav att de trodde att det skulle bli svért och att de
skulle fi kdnna pé halka och inget annat. Frdgan dr varfor svaren ar sa olika? Vid
matningen -96 angav bade instruktorer och elever liknande svar pad denna fraga.
Dessa svar handlade om att eleverna var nervosa, att de tyckte att det skulle bli
roligt med halkutbildningen och att de skulle fi ldra sig att kora pd halka. Det
verkar som att instruktdrerna har kvar bilden fran hur det var med den gamla
kursplanen medan eleverna faktiskt har ett annat fokus.

Béde instruktorerna och eleverna fick ange vad syftet var med de 6vningar de
hade gjort, vad ldrdomen var och hur eleven eventuellt hade paverkats i sin bilkor-
ning efter utbildningen. Resultaten visar att andelen fardighet har minskat i samt-
liga fall och att andelen insikt har 6kat sedan métningen -96, men till olika stor
del. Fordndringen &r storre bland instruktorernas svar dn bland elevernas, vilket
kanske inte ar sa konstigt d& instruktorerna mer direkt har deltagit i fordndrings-
processen. Instruktdrerna d&r medvetna om att utbildningen ska innehélla mer in-
sikt idag jamfort med tidigare och anser dérfor ocksd att det dr detta budskap som
de formedlar. Anledningen till att eleverna inte uppfattat lika mycket insikt som
instruktorerna ansett att de formedlat skulle kunna bero pé att det inte alltid ar det
budskap man avsett att formedla som dr det som uppfattas. Nér det giller pé-
verkan pé den egna bilkérningen sa anser dock bada grupperna att det mest hand-
lar om insikt d&ven om instruktdrerna uppgivit mer insiktspaverkan dn eleverna.
Det dr ocksa intressant att se att vid instruktdrernas och elevernas egna bedomning
av utbildningens innehall utifrdn de tre kategorierna sa dr insiktskategorin storst.

Béda grupperna ansdg att nyttan med halkutbildningen var att man lér sig att
anpassa sig efter de rddande omsténdigheterna vid bilkoérning och att sdnka farten.
Dessa svar dverensstimmer med de uppstédllda malen i den nya kursplanen, vilket
dven svaren pa vad behéllningen med halkutbildningen i ett helhetsperspektiv gor.
Béde instruktorer och elever menade att behallningen handlade om att eleven
blivit riskmedveten. Som ytterligare exempel pd behallning nimnde eleverna att
de fatt ldra sig en del fardigheter vilket ansdgs bra dé de dven ska ldra sig en del
saddana. De elever som hade besokt sdkerhetshallar har angett dessa besok som
den storsta behallningen eftersom de fick information om bilbélte och vinterddck
som de inte visste innan. Formodligen &r detta information som man inte far
nigon annanstans.

Inga speciellt anmérkningsvirda forslag till fordndring av halkutbildningen
kom fram vid intervjuerna. Det vanligaste svaret, i badda grupperna, handlade om
mer tid vilket dven efterfrigades vid mitningen -96. Vid formitningen uppgav
man dock att man ville ha mer tid for att hinna trdna mer medan det nu dven hand-
lade om mer tid for att hinna sitta ned och reflektera dver vad det innebér att kora
pa halt vaglag, vilket borde ses som positivt.
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8 Diskussion

Det forsta syftet med studien var att beskriva utvecklingsprocessen med att ta
fram en ny kursplan for halkutbildningen 1 Sverige. Resultaten visar att de in-
blandade parterna i stort sett dr ndjda, bade med sjélva arbetet att ta fram kurs-
planen och kursplanen i sig.

Det forskningsprogram som VTI avslutade 1994 (Gregersen & Strandberg,
1994) pekade ut ett antal utvecklingslinjer (se avsnitt 1.2) som man i efterhand
kan se till stor del har beaktats 1 kursplanen. Exempel pé det ér att kursplanen har
en tonvikt pa riskmedvetenhet, foresprékar ett forutseende korsitt, att eleven ska
inse sin egna begridnsade formdga och naturlagarnas inverkan. Utvecklings-
intervjuerna som gjordes vid varje besok 1 foreliggande utvardering visar att bade
utbildningschefer och instruktorer 1 allt hdgre utstrackning har gett uttryck for ett
tankande som ligger i linje med den nya kursplanens intentioner. Ju ldngre tid som
gatt sedan den nya kursplanen infordes desto mer har de talat om insikter istédllet
for om fardigheter. Exempelvis talar man vid det sista intervjutillfdllet om vikten
av riskmedvetenhet, svarigheter att kora pa halka och hastighetens betydelse.

I kursplanen har man gjort foreskrifterna malorienterade, dér varje bana har an-
svar att utifrdn sina egna fOrutsittningar nd de uppstillda malen. I utvecklings-
intervjuerna visas att utbildningscheferna over tid blivit mer positiva till denna
storre frihetsgrad, dvs. mgjligheten att sjdlva utforma sin utbildning for att uppné
malen. I borjan fanns en oro for att den nya kursplanen skulle leda till allt f6r stora
olikheter pd banor runt om i landet. Nu ses det istdllet som en fordel att man kan
finna de basta 16sningarna for den egna banan och detta ligger 1 linje med tankarna
bakom utformandet av den nya kursplanen. I forskningsprogrammet angavs dven
att instruktorer bor fa 6kade mojligheter till fortbildning vilket resulterat i att bade
utbildningschefer, instruktorer och tillsynspersonal har fatt gemensam fortbild-
ning. Att tillsynspersonalen numera ockséd genomgatt utbildning kan vara en for-
klaring till att bdde instruktérer och utbildningschefer blev mer positiva till
tillsynspersonalen vid de sista utvecklingsintervjuerna. Det &dr rimligt att anta att
halkpersonalen p.g.a. tillsynspersonalens genomgangna utbildning numera upp-
lever dem som mer kunniga dn tidigare. Detta skulle kunna leda till att deras
gemensamma moten och diskussioner sker pa mer lika villkor 4n tidigare, da alla
inblandade parter nu har en gemensam grund att std pa. Det har ocksd bedomts
som positivt att Vagverket latit géra en utvérdering (foreliggande rapport) som det
foreslogs 1 forskningsprogrammet.

Samtliga inblandad parter i utvecklingsprocessen sa i intervjuerna att de har
fatt gora avkall pd en eller flera frigor, men att det har varit acceptabelt eftersom
det ar spelets regler. Fragan ar vad konsekvenserna av en del av dessa beslut blir.
Trafikskolornas organisationer (STR och TR) fick inte igenom ett obligatoriskt
manoverprov men det kan goras frivilligt pa de banor som sd dnskar. Denna fraga
togs inte upp till diskussion under utvecklingsintervjuerna vid besdken pa halk-
banorna. Ser man till genomgangen av halkbanornas undervisningsplaner ar det
endast tvd av halkbanorna som har mandverprov innan halkutbildningen. Detta
tyder pa att behovet av ett manoverprov innan halkutbildningen inte anses sa stort
bland utbildningscheferna pa de olika banorna, att man utnyttjat mojligheten att
infOra det.

Diremot ar det manga som under utvecklingsintervjuerna diskuterar beslutet
om antalet ganger som en ldrare maste undervisa per ar for att ha behorighet att
undervisa. Beslutet blev minst 10 gdnger per ar vilket for minga upplevs som for
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f4 ganger, speciellt bland de som é&r fast personal och didrmed undervisar varje
dag. Det ar uttalat att kvalitén pa utbildningen ska hdjas och att instruktérerna ska
ha en spetskompetens och om man med det menar att instruktérerna ska vara
experter inom sitt omrade sd dr frdgan om det rdcker med att undervisa 10 génger
per ar jamfort med de som undervisar varje dag. Dessutom sdgs det inget om
spridningen av dessa 10 dagar over aret. I ett extremfall (men fullt mojligt) kan en
instruktor vara pa halkbanan 10 dagar i strick och sedan lata det ga ett &r innan
nésta tillfille och fradgan ar vilka konsekvenserna av detta blir. Som ndmndes 1i
observationsstudien kunde det speciellt vid de forsta mttillfdllena finnas ganska
stora skillnader i det budskap som olika instruktorer pa samma bana formedlade
till eleverna. En orsak kan naturligtvis vara att det tog en viss tid att stdlla om sig
till det nya sittet att arbeta. Det dr dock rimligt att anta att instruktorernas budskap
pa en och samma bana fir en hogre dverensstimmelse om de undervisar regel-
bundet (oberoende om de &r fast personal eller inte), speciellt med tanke pé att det
inte bara dr budskapet som ska sitta utan dven t.ex. att fi tekniken att fungera. I ut-
vecklingsintervjuerna menar dessutom de flesta utbildningscheferna och instruk-
torerna vid de forsta métningarna att lararna skall formedla information till eleven,
medan de vid det sista tillfallet framfor allt talar om att ldrarens roll dr att lotsa
eleven genom utbildningen och att eleven med stod av ldraren sjdlv skall dra
slutsatser. Det verkar med andra ord som man funnit ett nytt sétt att formedla det
man vill till eleverna. Detta nya sétt att undervisa kan inte vara latt att stilla om
sig till om man inte gor det regelbundet, speciellt med tanke pd att denna
pedagogik skiljer sig frdn hur man traditionellt har undervisat pd halkutbild-
ningen.

Det &r intressant att man har provat ett nytt sitt att skriva foreskrifter pd med
uttalade utbildningsmal dit vigen &r fii till skillnad mot det gamla dér instruktéren
visste exakt vad han skulle 1ata eleven gora i undervisningen. Fragan dr bara hur
instruktoren vet att eleven har natt de uppsatta utbildningsmélen. Hur vet man att
en person har kommit till insikt om négot? Speciellt problematiskt maste det vara
1 de fall diar man inte har en regelbunden direkt dialog med den enskilde eleven
och genom fradgor vet hur de resonerar. Flera halkbanor verkar dock sjidlva ha
borjat fundera kring detta problem. Exempelvis har man pé vissa hall borjat ut-
prova kortare enkéter som eleverna fér fylla i fore och efter att de genomgatt sin
halkutbildning. Mélet ar att kunna méta om eleverna tillgodogjort sig det budskap
som man vill formedla pa banan, dvs. om de har forstitt och dragit ratt slutsatser.
Allt fler banor arbetar dven med fragor som man tar upp till diskussion under av-
slutningspasset for att se om eleverna forstitt budskapet. Ytterligare exempel &r
att banor som tidigare haft envigskommunikation under de praktiska évningarna
andrat om till tvdvigskommunikation. Det dr rimligt att anta att det ar lattare for
instruktorerna att f4 en bild av om eleverna forstatt budskapet om de inte bara
behover utga fran hur eleverna kor, utan ocksa via en dialog fér tillfille att hora
hur de faktiskt resonerar kring sitt korbeteende. I Finland har man visat pa posi-
tiva resultat vid inforandet av mer tid for diskussion och reflektion i samband med
de praktiska halkdvningarna, vilket ocksa pekar pa vikten av en dialog i samband
med att budskapet formedlas och tas emot av eleverna. (se t.ex. Hatakka, 2000)

Instruktdrer och utbildningschefer gav vid de sista utvecklingsintervjuerna ett
mer samlat uttryck for hur de skulle vilja att organiseringen av halkutbildningen
skulle se ut framdver. De foresprakade tvd steg i halkutbildningen dér eleven
skulle komma till halkbanan dels i borjan av sin korkortsutbildning, dels 1 slutet.
Dessa tankegangar stimmer vél 6verens med de diskussioner som fordes under ut-
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vecklingsarbetet med framtagandet av den nya kursplanen. Beroende pa hur det
gar med en eventuell framtida stegvis korkortsutbildning 1 Sverige sa kan dessa
synpunkter visa att det kan vara aktuellt att dterigen ta upp en diskussion om for-
delarna med att genomfora sin halkutbildning vid tva tillféllen istéllet for ett.

Det andra syftet med studien var att utvirdera den nya kursplanen 1 termer av
hur utbildningsinnehall, budskap och genomférande foréndrats. Figur 15b visar en
overskadlig bild av hur detta ser ut utifrén de tre kategorierna fardighet, insikt och
fordons- och védgegenskaper. Figur 15a visar hur halkutbildningen sdg ut vid for-
métningen 1996 for att ge en bild av hur halkutbildningen har foréndrats efter den
nya kursplanens inférande.

M Fardighet [ Vet gj M Fardighet [ Vetej
[ Insikt [1 Ingen paverkan [ Insikt [1 Ingen paverkan
[ Fordons- och vigegenskaper [ Fordons- och vigegenskaper

== ===
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a) Formétning 1996 b) Halkutbildningen 2000/2001

Figur 15 a och b De tre kategorierna firdighet, insikt och fordons- och vigegen-
skapers fordelning i hela undersékningen fran kursplan till elev. Resultat frdn dels
formdtningen 1996, dels fran det sista mdttillfdllet i foreliggande utvirdering. (se
nedan for forklaring av siffrorna)

Siffrorna i figuren star for:

Kursplanens syften/mél

Undervisningsplanernas syften/mél

Vad instruktdrerna sdger att syftet med de olika vningarna ar

Vad eleverna sdger att syftet med de olika 6vningarna ar

Vad instruktdrerna formedlar till eleverna ute pa banan

Vad instruktdrerna uppfattar att eleverna lér sig av de olika dvningarna

Vad eleverna sdger att de lirt sig av de olika dvningarna

Instruktorernas uppfattning om hur elevens bilkdrning kommer att

paverkas av de olika dvningarna

9. Elevernas uppfattning om hur deras bilkorning kommer att paverkas av de
olika dvningarna

10. Instruktorernas uppfattning om hur kursinnehallet som helhet fordelar sig
pa de tre kategorierna

11. Elevernas uppfattning om hur kursinnehéllet som helhet fordelar sig pé de

tre kategorierna

NN R =

Figur 15b visar att kursplanen till storsta delen handlar om insikt men att sa inte ar
fallet 6ver alla de andra punkterna. Den "idealiska" bilden skulle ha samma for-
delning 6ver samtliga punkter som nummer 1, dvs. kursplanen, eftersom den defi-
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nierar vad som skall astadkommas. Det finns tre punkter ddr analysen inte visar pa
mer insikt &dn fardighet. Dessa punkter ror vad instruktorerna respektive eleverna
angett pd fragan om vad syftet med Ovningarna &r (punkt 3 och 4) och vad
eleverna ansett att de lirt sig av dvningarna (punkt 7). Kan detta tyda pa att det
nya budskapet trots allt inte nétt fullt ut till eleverna eller kan det bero pa nédgon-
ting annat? De som arbetar med halkutbildningen &r i regel pa det klara med att
det 1 huvudsak ér ett insiktsbudskap som géller (punkt 6, 8 och 10, undantaget &r
punkt 3) medan de inte riktigt lyckas formedla detta till eleverna (punkt 5) 1 lika
hog grad. Resultaten visar dock att oberoende av vilken punkt det géller s har in-
siktsuppfattningar okat — vid en jaimforelse med formétningen, figur 15a — pé be-
kostnad av fardighetsuppfattningar. Man kan ddrmed konstatera att samtliga
punkter utvecklats i en riktning som dverensstimmer med den nya kursplanen i s&
mostto att insiktsinslagen skall prioriteras pa bekostnad av fardighetsinslagen,
dven om man pa alla omraden dnnu inte kommit dnda fram.

Det kan tyckas konstigt att eleverna till storsta delen uppfattar syftet med ov-
ningarna och de ldrdomar de drar av dessa som férdighetsinriktade, samtidigt som
de anser att deras bilkdrning kommer att paverkas av insikter efter genomgéangna
ovningar (punkt 9) och att de vid en helhetsbedomning av kursinnehéllet (punkt
11) anger att det till storsta delen bestar av insikter. En forklaring till detta kan
vara att de praktiska dvningarna pd halkbanorna fortfarande i hog utstrickning ar
desamma som vid formédtningen. Detta skulle kunna tyda pa att det inte ar tillrdck-
ligt att enbart byta pedagogik, utan att det dessutom behovs ytterligare utveckling
av nya ovningar. Detta skulle dven kunna underlitta for instruktorerna att inte lika
litt falla in i gammalt prat till en gammal dvning. A andra sidan kan man hivda
att det trots allt fungerar tdmligen bra om man anser att paverkan pa elevernas bil-
korning (punkt 9) och deras helhetsbedomning av halkutbildningen (punkt 11) ar
de viktigaste punkterna i analysen. Analyserna av dessa punkter visar ju pa dver-
vigande insiktsinslag och det dr nog inte rimligt att anta att fordelningen skall
vara densamma hela vigen i de olika stegen. Tidigare undersokningar har ocksa
visat att det séllan dr en perfekt overensstimmelse mellan det man vill formedla
och det som eleverna faktiskt uppfattar dver alla steg som en utbildningsprocess
innefattar (se t.ex. Katila m.fl., 1996). Fordelningen till de tre kategorierna ar
véldigt lik om man ser till analysen av kursplanen (punkt 1) och hur eleverna upp-
fattar helheten med halkutbildningen (punkt 11). Detta visar att det finns en
tamligen god Overensstimmelse mellan vad som stér i den nya kursplanen och hur
eleverna uppfattar halkutbildningsdagen som helhet.

Analysen visar dven att kategorin fordons- och vigegenskaper fitt dkad be-
tydelse i den nya kursplanen. Detta har ocksé slagit igenom vid de olika ana-
lyserna, men inte i lika hog utstrackning som i kursplanen. Eleverna verkar dock
vid en helhetsbeddmning av halkutbildningen ansett sig ha fatt ungefar sa mycket
kunskaper kring denna kategori som anges i kursplanen.

Man kan sammanfattningsvis konstatera att mycket har hént sedan formaét-
ningen 1996. Fordelningen mellan de tre kategorierna har dndrats frdn mycket far-
dighet till mycket insikt och till en jamnare fordelning mellan de tre kategorierna.
Halkutbildningen har gétt frén att mest ha handlat om fardighet till att mest handla
om insikt precis som ambitionerna har varit. Man har inte kommit dnda fram
dnnu, men det dr en process som tar tid och utvirderingen visar att nyheter och
fordndringar fortfarande sker pd de olika halkbanorna runt om 1 landet. Sedan kan
man ju alltid diskutera om det dr optimalt att inriktningen gétt sd mycket at insikt.
Det ir inte alldeles sdkert om man exempelvis ser till tvd nyligen utvidrderade
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projekt (Nolén m.fl., 2001 och Nolén & Nyberg, 2001). I den sistndmnda rappor-
ten fors en diskussion om begreppen fardighet och insikt, dar forfattarna bl.a.
menar att begreppen kan vara dels dverlappande, dels spdnna 6ver flera dimen-
sioner samtidigt. Resultaten frdn studien ger upphov till frigan om det &r till-
rackligt att enbart fordndra instdllning och motivation genom insiktsskapande 6v-
ningar for att faktiskt paverka ett korbeteende. Studien visar vidare att fardig-
hetstréning ger tendenser till beteendeforéndringar, om én i odnskad riktning. For-
fattarna fragar sig darfor om en framtida insiktsutbildning kanske skulle inriktas
mot att trdna fardigheter att undvika kritiska situationer. Utmaningen, menar de, r
hur en sédan utbildning skulle utformas utan att ”odnskade” beteendefordandringar
uppstér. Flera halkbanor arbetar redan nu med 6vningstekniker som paminner om
detta tankesétt. Exempelvis att eleven genom att hélla en 1&g hastighet méarker att
korningen gir problemfritt. Ett ytterligare utvecklande av dvningar med denna
“InsiktsFéardighets” inriktning vore darfor fruktbart. Dock krdvs det ocksa effekt-
studier kopplat till detta for att utrona om beteendefordndringarna blir de man
efterstrivar.

8.1 Sakerhetshallar

Resultaten visar att det &r flera TOP-banor som har byggt sikerhetshallar sedan
den nya kursplanen kom och fler verkar vara pa ging. Detta kan vara ett kreativt
utslag av att banorna far nd de uppstillda malen pé sitt eget sétt dir nya metoder
ar tillatna att anvinda. Mycket av innehéllet och informationen som ges 1 siker-
hetshallarna 4r bra och nyttigt for eleven och de intervjuade eleverna i denna
rapport uttalar att de har uppskattat besoken. De menar att innehdllet bestar av
information som de inte fir ndgon annanstans under sin korkortsutbildning. Dessa
resultat stimmer vél dverens med de som framkom i en tidigare intervjuunder-
sokning av elever som besokt en sikerhetshall vid Stora Holms trafikdvningsplats
(Nyberg & Engstrom, 1999). Grundat pa elevernas kommentarer bor man dock
fundera pd vilken typ av information det 4r man ska ge i1 sékerhetshallen. Som det
ser ut nu sé har teorin, bade introduktion och avslutning, blivit mer gedigen 1 sitt
omfing samtidigt som sikerhetshallarna har kommit till p& vissa TOP-banor.
Risken finns dérfor att eleven far for mycket information pé kort tid. Det &r t.ex.
rimligt att sékerhetshallarna skulle fylla en dnnu béttre funktion om halkutbild-
ningen bestod av tva steg som manga inblandade parter ocksé foresprikat. Detta
skulle gora att eleverna fick tid att smilta informationen och man kunde dessutom
dela upp den pa tvé tillfdllen for att undvika for mycket “’korvstoppning”. Dess-
utom innehaller midnga av dagens moment i sdkerhetshallarna inslag som inte
direkt gar att hdnfora till malen 1 den nuvarande kursplanen. Som det ser ut nu
ligger mycket av den information som formedlas i1 sékerhetshallarna ndgonstans
mellan intentionen med den nuvarande kursplanen och STEFUS-forslaget (se t.ex.
Vigverket 2000). En utvirdering av sékerhetshallars effekter och en genomgéng
om vad det viktigaste dr att formedla vid dessa besok vore darfor onskvrt.

8.2 Metoddiskussion

Processbeskrivningen har gjorts i efterhand med utgdngspunkt i diverse olika offi-
ciella dokument och olika personers minnen och anteckningar. Det var inte helt
enkelt att géra en processbeskrivning eftersom forfattarna inte personligen var
med under processens gang. Det dr alltid en svarighet att ta del av andras anteck-
ningar, dd de sillan blir sa fullstindiga som man tror. Darfor kan det rekommen-
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deras att den som ska analysera och skriva en processbeskrivning deltar aktivt i
processen nér den pagér, atminstone som observator.

Att de presenterade resultaten &r generaliserbara for samtliga halkbanor i
Sverige vore att siga for mycket av ett flertal anledningar. De flesta studier i
rapporten bygger pa kvalitativa data fran ett urval av banor dédr dessutom ett urval
av instruktorer och elever gjorts pd plats vid de olika besdken. Banorna valdes inte
ut slumpméssigt, utan ambitionen var att 4 med banor dels med olika storlek, dels
frén olika organisationer. De instruktorer och elever som foljdes vid de olika
besdken blev de som for dagen hade eller genomgick de dvningspass som genom-
fordes vid vara besok. Det som framkommit vid intervjuer och observationer kan
darfor inte generaliseras till alla halkbanor i Sverige eller till respektive organisa-
tion.

Resultatet kan dock ségas ge en bra bild dver hur den nya kursplanen tagits
emot och fungerat ute pd halkbanorna. For det forsta har métningarna genomforts
vid flera tillfdllen och under strukturerade former. For det andra har samma till-
vigagangssitt anvéints som vid formétningen, vilket har gjort nuvarande resultat
jamforbara med de gamla. I utviarderingen har samma tre kategorier anvénts som i
formétningen 1996, dvs. fardighet, insikt och fordons- och vigegenskaper. Det
konstaterades redan vid avrapporteringen av formétningen att de inte var full-
standiga och har sina brister. Podngen med foreliggande utvérdering var att kunna
jamfora med resultatet frdn 1996, vilket ar skilet till att samma kategorier trots allt
anvénts. I denna utvérdering har vi dock valt att bara anvénda de tre huvudkate-
gorierna och inte delat upp dessa 1 sex delar som vid forméatningen. Detta gjordes
for att resultaten skulle bli mer lattforstaeliga och greppbara. Detta tillviga-
géngssitt har ocksd underlattat analysarbetet nir data klassificerats till de tre kate-
gorierna.

For det tredje har det under resans ging blivit tydligare vad begreppen férdig-
het och insikt innebdr hos alla inblandade parter. Detta innebér att den diskrepans
som fanns vid formétningen da det géllde begreppens innebord blivit mindre
mellan praktikerna och forskarna. Dels har praktikerna genomgétt utbildning och
fatt mer kunskap om dessa begrepp och dessutom mer aktivt dn tidigare anvént
dem 1 sin dagliga undervisning, dels har forskarna genom att folja praktikernas
undervisning fatt en storre forstielse av de nyanser som anvédnds ndr budskapet
formedlas till eleverna pd banorna. Detta har inneburit att man vid insamlingen av
data till denna utvdrdering talat om samma saker vid diskussioner och intervjuer,
vilket 1 sin tur har underlattat analysarbetet. For det fjdrde valdes banorna till ut-
véirderingen for att fi en sé stor spridning som mgjligt av olika typer av banor.
Detta bor ha gjort att &tminstone en del av den eventuella variation som kan finnas
mellan olika banor har tickts in. Slutligen, Berglund och Wennberg (2001) har
nyligen publicerat en enkétstudie som besvarats av 20 banchefer och 43 instruk-
torer vid svenska halkbanor. Resultaten i studien overensstimmer i mycket hog
utstrickning med den bild som beskrivits 1 foreliggande rapport vad géller hur den
nya kursplanen tagits emot och fungerar ute vid banorna.
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9

Slutsatser

De inblandade parterna vid framtagandet av den nya kursplanen ar i det stora
hela n6jda med arbetet som ledde fram till den nya kursplanen och kursplanen
1 sig. Detta trots att alla parter fatt géra avkall pa vissa av sina dnskemal.
Utvecklingsintervjuerna visar att utbildningschefer och instruktérer Gver tid
blivit mer positiva till det nya séttet att arbeta och att detta nya sétt upplevs
som stimulerande och ger storre frihet att utforma den egna utbildningen.
Analyserna visar att mélet med den nya kursplanen — att fokusera pa insikt
istillet for fardighet — har fatt genomslag 1 alla steg frdn kursplan via undervis-
ningsplaner till instruktérer och till hur eleven uppfattar kursinnehéllet i halk-
utbildningen som helhet. Det dr dock fortfarande, som vid formétningen 1996,
stor variation 1 hur mycket insikt som upplevs 1 de olika stegen.

Det ar mojligt att det inte gar att ha samma fordelning till de tre kategorierna
fardighet, insikt och fordons- och végegenskaper i alla steg, men utvérde-
ringen visar att halkbanorna sjdlva kommer med nya idéer om hur de ska fa
fram sitt budskap pé bista sitt. Exempel pa detta dr att nya dvningar tagits
fram, dven om det fortfarande finns mycket att géra i1 detta avseende. Ett annat
exempel dr att allt fler talar om vikten av att en dialog f6rs med eleverna under
utbildningen.

Viktiga fragor att ta med sig for framtida diskussioner &r bl.a. om halkut-
bildningen bor genomforas 1 tva steg istéllet for ett som det dr idag, antalet
génger en halkldrare minst méste undervisa per ar for att vara behorig och
sdkerhetshallars roll 1 halkutbildningen.

I framtiden bor dven effektutvdrderingar av halkutbildningen genomforas.
Detta taldes det om redan i KK2000-utredningen for 10 &r sedan, men ingen-
ting har hint. Det dr dock viktigt att fundera Over vilka effektmatt som i
sadana fall skulle vara lampliga. Olyckor &r ett trubbigt effektmétt och fér inte
vara det enda effektmitt som anvinds vid en eventuell effektutvirdering.
Andra mojliga effektmatt ar t.ex. att mita halkutbildningens effekter pa kor-
beteende och Overskattning av den egna korformagan.
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Kursplan
8.
8.3

8.3.1

83.2
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Bilaga 1
Sid 1 (2)

Korning under sirskilda forhallanden
Halt underlag
Upptridande

Efter utbildningen skall eleven kunna

utfora igdngséttning och acceleration p halt underlag och
dérvid anpassa vixel och gaspddrag for minimalt “hjuls-
pinn”

utfora bromsning pa savil strdvt som halt underlag fran
dels 40 km/h och dels 60 km/h till stillastdende pé kortast
mojliga stricka och med hjélp av utmérkta meteruppgifter
ange bromsstrickans langd

utfora hird bromsning fran cirka 60 km/h pd underlag
med olika friktion for vénster respektive hoger hjulpar
och vid kursavvikelse anpassa bromsningen sd att rétt
fardriktning atertas

utfora hard bromsning fran 60 km/h pa halt underlag med
atfoljande undanmandver forbi hinder

tillimpa lamplig teknik for att hdva sladd vid koérning
genom kurva pa halt underlag

Riskmedvetande

Efter utbildningen skall eleven kunna

vélja rétt hastighet med hénsyn till:
vaggrepp

véigbredd och strickning

bilens ddckutrustning

trafiken

placera bilen med hansyn till:
- andra fordon

- viggrepp (sparval)

- iskanter

- vattenfyllda slitspar



Bilaga 1
Sid 2 (2)

8.3.3 Morker
Efter utbildningen skall eleven kunna

e Dbehérska de speciella krav som korning 1 halt viaglag med-
for

e vara forutseende och ha beredskap for plotsligt uppdyk-
ande faror, t.ex. sladdande fordon

Dessa foreskrifter trdder i kraft den 1 april 1989, d& foreskrifterna (TSVFES
1986:79) om kursplaner, behorighet B, skall upphora att gilla.

LARS EGGERTZ
Per-Inge Ericsson
(Korkortsbyran)
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Bilaga 2
Sid 1 (2)

Utdrag ur: _
778
L L XX
Vagverkets forfattningssamling '
VVES 1999:23

Viagverkets foreskrifter
om forarutbildning i korning pa halt underlag Utkom frén trycket

m m; den 9 juni 1999
Allménna rad markeras

med indragen text
beslutade den 21 maj 1999.

Vigverket foreskriver med stod av 8 kap. 4, 6 och 12 §§ kor-
kortsforordningen (1998:980) foljande.

4 kap. Kursplan

Allmént

1§ Utbildningen skall huvudsakligen belysa dels svarigheterna
med korning pd halt underlag och dels mdjligheterna att und-
vika de risker som ar forknippade med sadan kérning. De fér-
dighetsinriktade inslagen skall begridnsas och riskerna med
overskattning som en f6ljd av utbildningen skall fortlopande
belysas.

Huvudmail

23§ Eleven skall efter genomgéingen utbildning ha fatt ckad for-

staelse for betydelsen av att undvika risker och ha givits moj-
ligheter till en realistisk vérdering av sin korformaga.

Delmal 1 — Sjilvkinnedom

38 Efter genomgangen utbildning skall eleven ha
e upplevt och fétt 6kad forstaelse for sina begransade mojlig-
heter att klara av en uppkommen krissituation,

e upplevt konsekvenserna av att overskatta sin prestationsfor-
maga.

VTI rapport 472



Bilaga 1
Sid 2 (2)

Delmail 2 — Siikerhetsmarginaler

48§ Efter genomgangen utbildning skall eleven ha

e Okat sin vérdering av betydelsen av att undvika risker,

e upplevt hur valet av hastighet péverkar olika situationers
svarighetsgrad,

e upplevt sambandet mellan hastighet och kraschfart,

e upplevt svérigheterna att pa ett sdkert sitt kunna bedoma
effekterna av olika viglag,

e Okat sin forstdelse for sambandet mellan erfarenhet och for-
magan att bedoma risker,

e diskuterat strategier om hur man undviker kritiska situa-
tioner.

Delmél 3 — Fordonsdynamik

58 Efter genomgangen utbildning skall eleven ha
e upplevt och okat sin kunskap om dickens inverkan pa
sdkerheten vid olika véglag,
e upplevt och dkat sin kunskap om begreppen styrbarhet och
stabilitet,
e diskuterat olika drivsystem och dess inverkan pd koregen-
skaperna.

Delmal 4 — Korteknik

6§ Efter genomgédngen utbildning skall eleven ha
e upplevt och dkat sin kunskap om inbromsning med och utan
ABS,

e upplevt sambandet mellan korteknik och bilens upptradande.
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