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HOLLAND - STOCKHOLM
HANDELSER UNDER
EN LEVERANSSEGLING

Sjokapten Borje Wallin och hans fru Annika kdpte en begagnad Nauticat 40 i Holland.
Om det berdttade vi i forra numret av P43 Kryss. Nu ir det dags att segla hem baten till
Sverige. Ombord finns ocksa Pa Kryss Jonas Ekblad. Tva navigationsldrare och en ny-
gammal bat fullproppad med utrustning. En mer kompetent besattning, en mer vilut-
rustad bat gar inte att uppbringa. Anda, eller kanske just darfor, hander ett och annat...

TEXT OCH BILD JONAS EKBLAD KARTOR MARIE EKBLAD
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DET VAR | SEPTEMBER 2006 Borje Wallin
och jag tog hem hans nyinkspra
Nauticat 40. Resan gick frin Holland
till Stockholms skirgérd. Det var en
leveranstur och en sidan skiljer sig frin
vanlig semestersegling.

Biten var visserligen begagnad men
den var ny och okind for oss bida. Ut-
rustningen ombord var inte komplett pa
samma sitt som en bdt man haft flera
ar. Arstiden for resan var inte den idea-
liska med tanke p4 vidret. Nordsjon pa
héstkanten kan vara grym. Vi, eller i
varje fall inte jag, hade obegrinsat med
tid. S viss tidspress fanns.

Bérje och jag kiinner varandra sedan
linge. Vi har jobbat myckert ihop - har
skrivit navigationslirobécker tillsam-
mans, jag har varit med nigra dagar di
Bérje kort Waxholmsbat, men vi har
inte tidigare seglat ndgra lingre striickor
tillsammans.

Nir jag anlinder till baten ligger
den i en kanal i den lilla hollindska
staden Medemblik vid sjon Ijsselmeer
strax norr om Amsterdam. Bérje hade
dkt ner en och en halv vecka i forvig
for att géra upp képet. Han hade bott
ombord och 4gnat tiden 3t att provkéra
lite i kanalen, proviantera. Mesta tiden
hade han dock dgnat 4t att krypa om-
kring i biten f5r atc komma underfund
med hur den fungerar.

Hir 4r det friga om en bit med
mycket lull-lull i utruseningen:

Luftkonditionering, virmare, bog-
propeller, tvd fast monterade GPS-
navigatorer, ett komplett och ganska
nytt navigeringssystem med lod, logg,
GPS, vindinstrument, fluxgatekompass,
rategyro, plotter, radar och autopilot -
allt integrerat till en underbar helhet.

Dessutom fanns en gammal GPS,
VHE, §SB-radio, vanlig radiomottagare
samt diverse motorinstrument, larm
och trecylindrigt dieseldrivet elverk.

TREVEN nyinkiipt bit. Birje Wallin, Jonas Ekblad
och Annika Wallin. Ute pd Nordsjon gick vdgorna
hisga och ett och annat intriffade.

Till inredningen hérde tva toaletter
med dusch, tvi vattentankar, tv4 brinsle-
tankar, dubbla frysar och kylar. Mingder
av pumpar, slangar, rér, elledningar,
clpaneler, sikringsboxar, massor med
kranar och fjorton skrovgenomfringar.
Pi dick fanns dubbla rullférsegel, rull-
stor och en mesan med lazyjacks.
Livflotte men ingen dinge. Det fanns
hur mycket som helst art undersoka.

Man kan vil ocks3 siga att det fanns
ridtt mycket som kunde strula.

En olyckskorp som jag hade for
sikerhets skull tagit med mig tva bir-
bara GPS-navigatorer av vilka den ena
var fullt utrustad som plorter med
samtliga sjokort fr hela hemfirdens
samtliga vigalternativ. Aven om alla
andra instrument ombord havererade
och elen férsvann skulle det hir lilla
underverket ha forutsittningar att leda
oss levande i hamn.

[ september 2006 ridde virmebélja
i Holland liksom i Sverige. Det var mirke
langre in under sommarnitterna, men
det var sommar i luften d4 vi slussade
ut i Hollands stérsta insjo [jsselmeer.

PLANEN VAR ATT korsa sjon och sedan gi
in i kanalsystemet nigra dagar for att i
lugn och ro fa méjligher atc lira kiinna
biten under ging. Det verkade vertiga-
re dn att ge sig ut pi Nordsjon pa en
gang. Med pd firden de forsta dagarna
var Bas van Helden - en gammal god viin
till mig. Han dr hollindare och tuff
seglare som #lskar Nordsjon och de
Frisiska 6arna utanfér Holland och
Tyskland. Diremot ir han urless pa
kanalfirder. Han tycker det ir jitteme-
sigt ddr inne bland ankorna, kossorna
och viderkvarnarna. Sjilv dlskar jag
kanaler. Bérje dr mest av allt fortjus i
skiirgardar och dr fullstindige prestigelos
- har inga som helst tufthetsideal.

Da vi for forsta gingen rullade och
hissade ut seglen skedde det alltsd pa
sjon [jsselmer. Borje, som aldrig varir
dir tidigare konstaterade forundrat art
den var bred som Alands hav. Det var

fri horisont mot malet. Men det var
bara tre till fyra meter djupt. Det finns
ndgra djupgravar pa sex, kanske sju
meter men mer r det inte. Mirkligt
for oss. Jag minns det omvinda d&
hollindaren Bas bestkte mig for minga
dr sedan i Stockholms skirgird. Hans
forsta reaktion nir han blickade ut
over Kanholmsfjirden var:

»Fantastiskt! Hir kan man ju ankra
precis var som helst.«

Dai talade jag om att det var hundra
meter djupt dir vi befann oss. Det tyckre
han var mycket mirklige.

Jag har korsat Ijsselmeer etc par
ganger tidigare. D4 var det lugnt och
fint vider. Nu blaste det 10-14 m/s. Det
bildades snabbrt en stinkig plaskig sjc-
ging. Vi minskade segel och fann att
baten rorde sig lugnt och virdigt om vi
nojde oss med bara lilla kutterfocken
och mesanen.

Vi mirkee ocksd att om vinden kom
in frdn styrbord 6ppnade sig dérren till
kylen och allt innehall foll ut over lej-
daren till pentryt. Av det lirde vi oss
betydelsen av att sikra dérren med en
sarskild liderstropp som fanns férbe-
redd. Vid setios havssegling blir man nog
tvungen att anvinda de toppmatade
kyl- och frysutrymmena som ocksi
finns i baten. Férvaringsutrymmen
med 6ppningar tvirskepps ir inget att
ha di det gungar eller kriinger.

Bas féreslog att vi skulle slussa ur i
Nordsjon direke frin Ijsselmer och ta
en kort etapp innanfor de Frisiska 6arna
och sedan slussa in 1 kanalsystemer, P4
sd vis skulle vi vinna/slippa en dagsetapp
inne bland ankorna.

Bas studerade en lokal tidvatten-
tabell som han fitt pd en bensinstation
- mer detaljerad 4n Brittiska Admirali-
tetets tabellverk.

Av sin lilla skrift kunde han utlisa
att vi skulle ha 1,2 meters vattendjup
ute i tidvattenomradet. Nauticaten
sticker 1,75 meter, Men Bas forklarade act
botten var mycket mjuk och motorn
var ju stark...
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ALLDELES | BORIAN a1 resan gick motorn varm. Det var impellern som gitt sinder - trots att den var ny. Det visade sig vara allt annat iin enkelt att komma dt
art byta, trots att motorrummet var timligen genevist.

Visserligen skulle det vara motstrém och
fallande tidvatten men Bas forsikrade
0SS ate:

»Med den hir friska pilandsvinden
kommer vattenstdndet act vara higre
in tabellen anger s det gér sikert bra.«

Bérje och jag sig pd varandra.
Ovetlade diskret pa svenska och sedan

HEMSEGLINGEN [7dn Holland till Stockholm.
S

Frisiska da
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meddelade Bérje sitt beslut:

»Vigar in i kanalerna direkt. Jag vill
inte riskera att fastna i lera och sand
redan forsta dagen.«

[ sjusjungande slér svischade vi in
mot en kanal. Tog ner seglen och star-
tade motorn. Vi kiinde oss lite tuffa
som oberirda tagit oss dver sjéns upp-
rérda yta som nu skummade vit av
brott. D4 kom, som ett ungdomens

STOCKHOLM

L e Utklippan
Hanobukten

bBomholm

forakefulla hdn mot oss ldringar, ett
ging vind- och kitesurfare dkande.
De flog fram. Hoppade, skuttade gjorde
konster och uppfattade varje brottsjo
som ett skojigt gupp i en puckelpist.
Dir stod vi pa vira 14 ton bat och
kinde oss lite mesiga. Vindsurfare borde
inte {4 vistas inom synhall frin havs-
kryssare nir det bldser 6ver 10 m/s.

vAL INNE 1 kanalen avtog vinden och d&
hérde vi ate avgasljuder lic vildigt »eorrt«.
En visuell kontroll éver skrovsidan visa-
de att det inte kom ndgot kylvatten.

Annu hade inte larmer git.

Temperaturen var inte uppe i ett-
hundra grader. Vi hade en marina fem-
tio meter bort. Det var bara att glida in
och foredja.

En snabbkoll av sjovattenintagets
filcer visade att dir var det inte stopp.

Inloppskranen var 6ppen. Aterstod
impellern. Men den hade ju varvet bytt
for atc vi skulle ha en ny frisch impeller
infér hemfirden!?

Navil, efter mycket lyftande pa
luckor lyckades Bérje som dr en smiirt
och vig sextioring boka sig ner i maskin-
rummer.

Det var inte enkelt och lingt ifrin
hans ideal om etr maskinrum som man

VI HOLLANDSKA KUSTEN kan strommarna vara mycket stavka pé grund av tidvatten. Ligg mdrke till vektorerna vie biten. Den ena visar kompasskurs den andra

kurs dver grund. Det skiljer pd 30-40 grader.

kan promenera runt i. Im-pellern gick
inte ens att se utan bara att kinna.

Med forenade anstringningar gick
den att fi ut och mycket riktigt visade
det sig att flera av skovlarna var defekea.
Jag citerade min varvsguru hemma i
Sverige som brukar siga:

»En impeller héller i sju ar eller i sju
timmar.«

Det idr hans erfarenhet. Den hir gick
sonder efter cirka tvd timmars samman-
lagd gingtid.

Vi hade den gamla impellern i
reserv men gick upp till marinan och
képte en ny. Den ir fortfarande hel.

Bas och jag konstaterade att bitar
av den hir digniteten nog har dgare
som later overallklidd varvspersonal
serva sina maskiner och bryr sig inte
om 4tkomligheten i maskinrummert.
Och vi var alla 8verens om att det
knappast varit mojligt acc utféra det
hir jobbet till sjoss.

Bérje 6verviger nu att installera en
extern pump som blixtsnabbt kan
kopplas in pa kylvattnet nista ging
impellern havererar.

Nu var vi tacksamma fér att impel-
lern gick sonder di vi befann oss pd ett
sd lagligt stille. Om det hiint ute pd
sjon hade vi inte hort skillnaden 1 av-

gasljudet och motorn hade gatt varm.
Sedan hade vi fitt ankra eller segla oss i
hamn. For att inte tala om ifall impel-
lern hade gett upp om vi plogat med
kélen genom de grunda tidvattenom-
rdden som Bas foresprikat.

D4 hade vi facr tillbringa en lingre
tid 1 blasten nedsinkta i sand och lera
- endast i bista fall i upprire lige. Var-
dagsmat f6r Bas men inget for Borje
och mig.

Dagarna i kanalen var mycket ange-
nima. Biten var littmandvrerad. Bog-
propellern var skojig. Den sexcylindriga
motorn spann som en katt och hostade
inte till en enda ging. Loggen visade
en knop fel fart vid jimforelse med
navigatorerna. Den stora magnetkom-
passen visade ritt mycket fel men det
var inte sd konstigt. Ndgon hade mon-
terat in en hogtalare till VHF-en i rate-
piedestalen under kompassen.

Aven fluxgatekompassen, som var
kursgivare till autopiloten och plottern/
radarn, hade en mirkbar deviation.
Och var fluxgategivaren fanns lyckades
vi inte klura ut under hela firden. Vil
hemkommen fann Bérje den dold av
garneringen i salongstaket. Deviationen
kom sig sikert av en nirbeligen hog-
talare.

HAR vaR i1 alltsd tvil navigationslirare
som skulle bege sig till sjoss utan juste-
rade magnetkompasser.

Vi utgjorde en styggelse for var kar!
Men med fyra av varandra oberoende
GPS-navigatorer och med en birbar,
mekanisk handpejlkompass i bagaget
trodde vi nog att vi skulle klara att hilla
reda pd dc vilket hall vi var pd vig. Nu
kinner jag hur hdret reser sig i nacken
pd somliga av vira kollegor, men det
kan inte hjilpas.

Efter tre etapper genom Holland
var det dags ate vinka adj till Bas som
varit en utomordentlig guide under
kanalfirden, trots sitt kanalhat.

Och nu var det dags for Norsdsjon.
Via dator kopplad till mobiltelefonen
kopplade jag upp mig pd Internet varje
dag for att kunna f6lja viderutveck-
lingen.

Det handlade till en bérjan om
ihillande ostvindar 4-8 m/s vilket skulle
innebira vinden mer eller mindre rakt
i nosen om vi siktade pa Kielkanalen.

Alternativet var att gi pa utsidan av
Danmark, runda Skagen, gé in till
Goéteborg och ta kanalvigen hem. Dé
skulle det g att segla halvvind det mesta
av tiden. Med det var inda en stricka
pa dryga fyrahundra sjomil.
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HOLLAND

TYSKLAND

Frisiska Garna
[=1Y

FARDEN UTANEOR DEN Jollindska och tyska Nordsjikusten. Den rida linjen markerar segling under dagen,

den bli natten.

Och vi saknade papperskort for vistra
Danmark men hade digitala kort i tvd
varianter for strickan. Vi behévde bra
vider i cirka fyra dygn. Friga ett blev
dirfor:

Kan det vara det pd Nordsjon i sep-
tember?

Ett studium av prognoskartorna
visade att en front om tre eller fyra dagar
skulle ndrma sig virt omride, men inte
n fram.

Friga tva blev:

Kan man lita pé en fyradygnsprog-
nos? Svaret blev:

Nej!

Friga tre blev:

Ar det forsvarbart ate ge sig ut pa en
fyradygnssegling med en okind bit om
det inte behsvs?

Svaret blev dter nej!

vI BESTAMDE oss dirfor for taktiken att
kéra motor till Kielkanalen och nir vi
vl kommit till Kiel och Ostersjon
bestimma om vi skulle gi runt Skine
och ta kustvigen upp utmed Ostkusten
eller om vi skulle segla genom Danmark
via stora Bilt och upp till Gsteborg.
Kuststrickan frin Holland till floden
Elbe och Kielkanalens bérjan ir inte
helt rolig. Utanfor fastlandet ligger ert

PA KRYSS NR 3/2007

pirlband av 6ar - de hollindska och
tyska Frisiska 6arna. De flesta av 6arna
ir bebodda och har smd hamnar.

Innanfér 6arna ir det sandbankar
och det 4r sd grunt att en segelbdt med
normaldjupgiende inte kan segla mel-
lan Garna och fastlandet. Vid ligvatten
kan man pa sina stillen promenera
mellan 6arna och land.

Om vidret skulle bli tjurigt kan det
dessutom vara farligt att soka sig in
mellan darna for att hitta 14 eller komma
in i hamn. Det grunda vattnet och tid-
vattenstrémmarna gor act sjon bryter
pé etc livsfarligt séte i gatten mellan
oarna dven vid ganska mattliga vind-
styrkor.

Nigra sjémil utanfér kusten finns
nista problem for fritidsseglaren. Diir
ute gir den tunga sjéfarten i sina trafik-
separeringssystem. For det hollindska
trafiksepareringssystemet giller de van-
liga internationella sjovigsreglerna.

Utanfor de tyska Frisiska 6arna giller
diremot skirpta bestimmelser och
man fir inte korsa det systemet eller
ens komma nira det.

Bas varnade oss sirskilt for dessa
tyska specialregler som vi inte trodde
pa forrin vi fice dem bekrifrade i
handboken Reeds Nautical Almanac.

HAMBURG

eniGT REEDS giller foljande i fri dver-
sdrrning: Fartyg i kusttrafikzonen séder
om det ostgiende trafikstriket i trafik-
separeringssystemet Terschelling-Tyska
Bukten #r forbjudna att korsa trafikse-
pareringssystemet mellan floderna Jade
och Ems.

Ett avstand pa minst en sjomil ska
héllas till det ostgdende trafikstriket
(som ir vl utmiirkt med bojarna TGt
till TGr7). Undantag dr nédsituationer
och vid hért viider. Den tyska sjspolisen
kan ta ut béter pd plats eller beslagta
utrustning till ett virde av 1000 euro
tills boterna dr betalda.

Den som gar i kusttrafikzonen ir
alltsd tringd mellan den tunga sjofarten
lite lingre ut och de Frisiska darna som
vid hirt vider inte har s& mycket skydd
att erbjuda utan mest 4r en farlig lock-
else for oerfarna sjofarare.

Under bérjan av vir bekantskap
brukade Bas van Helden skicka Hollind-
ska sjoraddningssillskapet arsbok till oss
sd vi kunde rikna hur minga svenska
seglare som riddats vid de Frisiska
Oarna.

Det hir var pa 8o-talet och di bru-
kade det vara 3-5 svenska bdtar per ir
som behavt hjilp av den hollindska
sjoriddningen.

DEN TUNGA TRAFIKEN farifir och i Kielkanalen dr mycket tit. Nijesbitar fir bara korsa farlerna vinkelritt. Dd iir plotter och radar till stor bjilp.

NAR BORJE ocH jag limnar de hollindska
kanalerna for att gd ut mellan de Frisiska
darna ir det en strilande vacker dag.
En tidvattenstrom pd tre knop gér att
vi snabbt kommer ut till kusttrafikzonen
och kan sikta in oss mot Elbemyn-
ningen.

Det iir en stricka pd éver ecthundra
sjomil och planen ir att nir vi 4r fram-
me vid Flbemynningen ska solen gi
upp och nigra timmar senare ska vi fi
medstrom dnda till Kielkanalens bérjan.

Da vi kommer in pa tyskt vatten
gir solen ner och under natten stinkar
vi fram f6r motor delvis i motstrom.

Det ir fullméne och springtid vil-
ket innebir sirskilt starka strommar
och stora nivaskillnader pa tidvattnet.

Under min nattvake funderar jag p3
vad som kunde vara bista ekonomifart
d4 det ir tidvatten. Vi hade trimmat in
ett varvtal som ger oss sex knop i stilgje.

Nu nir bade strémmen och sjo-
gingen kommer emot oss gor vi stund-
tals bara ett par knop éver grund.

Hur mycket kan det lona sig att 6ka
farten? Det mdste ju innebira en vildigt
dalig brinsleekonomi att sca nistan
still i forhillande till sjpbotten.

Hm... en flsdesmitare kopplad till
GPS skulle kunna ange hur méinga

liter som gar at per sjomil éver grund
som vi forflyttar oss. Det kanske skulle
kunna ricka med en varvriknare kopplad
till GPS? Varfor ir inte det mer vanligt?

Sedan blir det ju sofistikerat att
rikna ut ekonomifarten om man vert
att strommen kommer att vinda om
ndgra timmar. Hur gér man det?

Sidant ingdr inte i den vanliga
navigatoriska utbildningen. Men nu,
nir sjilva navigeringen har blivit s
enkel med de nya instrumenten, ir det
kanske dags att ligga ner mer krut pd
att forsoka lira sig mer om taktik bide
vid segling och f6r att hicta bista
brinsleckonomin.

Vi turas om att sova under natten
och det ir litt och roligt ate hélla vake.
Med plotter och radar ir navigeringen
en barnlek. Radarn 4r extra bra art ha
di ndgra trdlare far omkring lite kors
och tvirs mellan oss och land. I mérker
ir det alltid svirt att bedéma avstindet
till dem med 6gonen. D4 ir radarn en
frojd att ha.

Inseglingen i Elbe blir totalt pro-
blemfri och efter ungefir ett dygns resa
har vi slussat in i Kielkanalen. Vi tycker
synd om de stackars minniskor som
har den leriga och extremt trafikerade
floden Elbe som sitt hemmavarten.

Det ir ldtt att f6rstd act det dr populirt
bland tyskarna att segla till andra linder.
Tack vare att vi gtt vakeer pd ett

disciplinerat sitt orkade vi fortsitta
och hann g3 drygt halva Kielkanalen
och ta natthamn i Rendsburg. Fritids-
bétar far inte gi i kanalen i mérker.
Annars hade vi fortsatt.

Nu blir vi i seillet s4 illa tyungna att
fortoja vid en gistfri bitklubb, dta en
festlig middag ombord och fira den
trevliga resan med lite vin.

Kielkanalen ir hiftig eftersom man
kommer i verklig nirkontake med nog
sd stora fartyg. Naturen dr ddremot lite
enformig.

NASTA pAG fortsitter vi ut ur kanalen
och kommer ut i Ostersjons jimforel-
sevis klara och friska vatten.

Ingenstans har nigon frigat efter
vira skeppspapper, vira behorigheter,
momsbevis eller ndgonting annat. Ingen
myndighetsperson har anropat oss.

Det ir nistan lite synd for vi hade
verkligen dbikat oss for att fi pappren
nigorlunda i ordning. En Nauricat 40
dr precis pd griansen (12 x 4 meter) till
att vara ett skepp.

Och som sidant ska det vara regist-
rerat i svenska skeppsregistret.
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Pi Sjofartsverket i Norrképing hade en
vinlig tjansteman hjilpt till med en till-
fillig registrering. Griinsen 12 x 4 meter,
som alles3 tillimpas i Sverige, 4r inte
nagonting internationellt utan ett hel-
svenskt pafund.

Nir vi limnar Kiel 4r det dags att
bestimma om vi ska gd raka vigen till
svenska ostkusten eller om vi ska g4 via
Géteborg och Géta kanal.

Vinden ar fortfarande ostlig. Frin
Kiel till Utklippan ir det omkring 260
sjomil.

Det dr ungefir lika lingt till Géte-
borg. Vigen till Utklippan innebir
vinden rakt i nosen och ett par dygn
till f6r motor. Vigen genom Danmark
och upp till Géteborg innebir haly-
vind-slor.

For 6vrigt dr Borjes hustru Annika
och hunden Lova angeligna om att fa
komma ombord. Eftersom hunden ir
en bétovan Sibirian Husky talar det for
en stillsam introdukrtion i batliver.
Beslutet blir dirfor viigen via Goteborg
och kanalerna.

EN UNDERBARARE hostsegling har jag
aldrig upplevt. Kiel-Goteborg nonstop
i lagom brisar. S4 varmt vider att det
nistan gick att sitta i sittbrunnen i kort-
byxor pa niitterna. Nistan i alla fall.
Mansken, medstrém, finfin vind.
Alle gick som smort. Enda stornings-
momentet var autopiloten som pléts-
ligt larmade. Vi for runt och forsokte fa
stopp pé larmet men enda sirttet var att
stinga av alla de nya navigationsinstru-
menten inklusive plotter och radar. Allc
var kopplat till samma strémbrytare.
Jag ringde en expert som snabbt
stillde diagnosen att det var fel pa
autopilotens instrumentenhet i sitt-
brunnen. Experten foreslog art vi skulle
skifta plats mellan den och dess mot-
svarighet vid den inre styrplatsen.
Enda sittet att ta loss instrumenten
var frin baksidan fick jag ocks3 vera.
Jag tittade med f6ga forhoppning pa
den prydliga inredning som dolde alla
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instrumenten och tvivlade starke p act
det skulle vara méjligr act komma 4t
grejorna. Men det gick. Installationen
var mycket professionellt utférd. Nigra
raska tag med en skruvmejsel och felet
visade sig vara en glappkontake i en av
elkablarna till instrumentet.

Ert sd bagatellartat fel hsll allesa pa
att sld ut de vitala delarna av navigati-
onssystemet inklusive plotter och radar.

Vir expert har beriittat att man bér
gruppera instrumenten pi ett annat
satt sd att det inte blir s& férodande
konsekvenser av ett enstaka fel. Kanske
tyckte en tidigare dgare till biten att
det var praktiske att bara ha en strom-
brytare att hélla reda pd i stillet for et
par tre stycken? Biten har ju redan s&
minga andra knappar.

I Danmark métte vi ndgra segelbdrar
pa vag soderut. [ dvrigt var vi ritt
ensamma som fritidsbit de hir dygnen.
Diremort var det gott om handelssjs-
fart. Radarn var utrustad med ARPA
(Automatic Radar Plotting Aids).

Genom att placera en markér pi
ett eko frin ett fartyg kunde man siga
at radarn att f6lja det ekor, rikna ut
dess kurs, fart, minsta passageavstind
etc. Funktionen var klart anvindbar
sirskilt andra natten till sj6ss, da dec
fanns ménga fartyg i omrader och vi
skulle korsa éver mot svenska sidan.

Precisionen i systemet var det lite si
och s med. Det hinde flera ganger
att ARPAN:n trodde att et lastfartyg
plotsligr accelererade frin en stadig
lunk pd 12-14 knop upp till snabba rus-
ningar pd 35 knop.

Da var det uppenbarligen ndgot som
var galet. Men systemet underlittade
dndd att hilla reda pd sjsfarten runt
omkring oss.

Vil framme i Goteborg kiinde vi
oss pigga och utvilade. Vi anlinde en
morgon och hade en dag i hamn. P3
eftermiddagen skulle Annika och hunden
Lova anlinda. Bida fann sig snabbt till
ritta i biten. Men Lova ogillade att bli
lyft ombord och iland i sin flytvist. En

rysk slidhund vill helst kinna fast
mark under tassarna och inte dingla
hjilplést utanfor relingen.

For att gd Géra kanal s hir drs miste
man anmila sig pd telefon ett par dagar
iforvig. I princip har man en och
samma sluss- och brovakt under hela
dagen. Den personen dker med bil
mellan slussar och broar.

KANALTUREN BORJADE I Sjétorp och nir
vi bestillde slussning fick vi veta att vi
var enda bit som skulle gd ésterut
under dagen.

Viskulle fi gd in i slussen cta pd
morgonen. Vi hade varit pd plats sedan
dagen innan och kvart i dtta vred Bérje
pa startnyckeln. Ingenting hiinde! Forst
trodde vi batterierna laddats ur under
natten och startade hjilpkirran. Sedan
trodde vi det var glappkontakt vid bat-
teripolerna. Efter ytterligare felsskning
visade det sig att det var ett reld pd start-
motorn som havererat. Det gick dirfor
att tjuvkoppla och starta motorn ind3.

Vir hypotes blev dessutom bekriftad
av en viinlig och elkunnig man frin
Kanalbolaget. Han hade fitt héra talas
om virt problem och kom ner med en
multimeter i hogsta hugg.

Vid det hir laget hade det gitt ett
par timmar och slussvakten hade tritt-
nat pd att vinta. Kanalfirden fick dir-
for skjutas upp ett dygn. DA fick vi
dessutom sillskap med en annan bit
som vi holl ihop med hela vigen till
Ostersjon.

Tempot i kanalen var lugnt och till
skillnad mot hur det ir p4 somrarna
visste man hur lingt man skulle hinna
varje dag. Jag har inte sett kanalen pa
hésten tidigare. Det var en ny upple-
velse att se de skrdade dkrarna runt
omkring och fi uppleva sjéroken
under morgontimmarna.

Vittern var blésig. Det gungade
rejile och stackars Lova trodde ett tag
att hennes sista stund var kommen. Men
hon dterhimtade sig snabbt och blev
inte avskricke for alle vad bidiv heter.

DATA PA BORIES NAUTICAT 40
LANGD 12 mBREDD 4 mBJUP 1,756 m

sjalvskotande kutterfock pa rulle, mesan
MOTOR 90 hk

SEGELYTA cirka 100 kvm uppdelat pa rullstor, rullgenua,

OVRIGT livlotte 6 mans, 3-cylindrig dieseldriven 7-8 kW
el-generator som ger 12 Volt och 230 Volt, 2 kylar, 2 frysar,

2 toaletter med duschar, tvittmaskin, varmt och kallt vatten,
bogpropeller, elektriskt ankarspel, elektriska skotvinschar, luft-
buren vérme, luftkonditionering i hytterna, VHF, SSB, auto-pilot,
komplett instrumentuppsiittning. Det enda som saknas 4r AlS.

LUGNET I 6OTA KANAL var en stor kanitrast till ndrkontakten med de stora fartygen i Kielkanalen.

NAsTA DAG LAG hon lugnt och sov pd
dick. Det gjorde hon idven di Annika
satt framme vid masten och njot av
den virmande hastsolen medan Bérije
och jag satt i sittbrunnen och diskute-
rade olika navigatoriska sprsmal.
Under den hir resan hade vi minga
skil att ta upp frigan om hur den
moderna elektroniska navigeringen
bor behandlas redan pa forarintygsniva.

Plotsligt vinder sig Annika lugnt
om, kisar mot Bérje som hiller i ratten
och frigar:

»Vad stir den diir pricken dir fér2«

»Dirfor ate det dr grunte, svarar
Bérje lugnt.

Jag ser ocksa pricken nir jag stricker
lite p& mig.

Strax ddrefter bromsas vir fart mjuke
och stilla. Vi stannar inte helt men niger
till sd tydligt atc kompisbaten bakom oss
blixtsnabbrt girar undan frin vare kol-
vatten och tar pricken pd ritt sida.

Vi fastnade aldrig.

Det hiir var en mycket lirorik hin-
delse. Annika dr inte nigon garvad
sjoman men hon har i alla fall skeppar-
examen och har férstitt det ddr med
roda och gréna prickar.

Nir hon vinde sig och frigade

menade hon egentligen:

»Tar du inte den dir pricken pa fel
sida?«

Men hennes respekt fér den samlade
kompetensen i sittbrunnen gjorde atc
hon formulerade frigan lite mjukare
in sd. Borje tinkte vill inte sd mycker.
Han gick efter den breda vigens princip
och insdg inte att den breda vigen inte
alltid 4r den riitta vigen...

Sjilv hade jag passerat prickar di
jag statt ensam och styrt och fatt lov att
tinka till: »Ac vilket hall 4r det nu leden
ir riktad?«

Nu tinkte jag inte. Sig - men enga-
gerade mig inte.

Ibland tror jag att ju fler kompetenta
minniskor det finns ombord desto
storre 4r risken att g pa grund.

Den nirmsta timmen diskuterade
vi likheter och skillnader mellan oss
och de som héll pé att rasera Essinge-
leden med pontonkranen Lodbrok
hirom dret.

Det idr inte nir det dr som svirast
det gir at skogen utan det dr dd det dr
som enklast.

Hur ska vi kunna skaffa oss vanor
och attityder s vi hiller oss tillricklige
alerta niir allt 4r s rogivande enkelt?

Efter Géta kanal tog vi oss hem i
tvd raska dagsetapper.

Leveransturen hade gitt underbart bra

denna varma hést 2006. Vi hade éver-
natrat i tretton olika hamnar och for-
flyteat oss varje dag utom den dagen di
vi fastnade i Sjotorp pa grund av det
trasiga startmotorreliet.

Om vi valt att g viister om Danmark
hade vi sikert fitt en magnifik segeltur.
Om vi valt att ga frin Kiel och upp
utmed svenska ostkusten hade vi varit
hemma snabbare. Men det hade inte
varit lika hundviinligt.

Tre nitter tillbringades ill sjéss.
Total stricka var omkring 750 sjémil.
Allt hade gétt oss vil i hinder och vi
var fortfarande sams d3 vi skildes it.

Annika, Borje och Lova hann till-
bringa nigra sena héstveckor med den
nya biten i Stockholms skirgird. De
lig i Bullerd skirgdrd, pa Uts, Moja -
sidana stillen som ir proppfulla av
folk och batar under hégsisongen.

Nu kunde de ligga lingsides vid
bryggorna si att Lova ltt kunde ta sig
iland.

Virmaren fungerade perfekt och
de kunde sitta vid matbordet i dicks-
salongen och titta ut pi omgivningarna
utan att en massa turister tittade in
pa dem. Och de ir helnsjda med site
bdtval. s
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