En av betaltevekanalerna visade forra sommaren ett 1angt program om de
italienska superyachterna Wally. En av Wallys snabbgdende motorbatar dr 36
meter 1dng. Den har tre maskiner som tillsammans levererar 16 800 hk och har
en marschfart pa 60 knop. Det framholls gdng pd géng 1 programmet att
brinsleférbrukningen var hela en liter — 1 sekunden!

Det dr det samma som att den avverkar en sjomil per minut och samtidigt
forbrukar 60 liter brinsle.

Programmakarna framholl briansletorsten som ett héftigt faktum.

Den hdr Wallybaten dr en extrem lyxbat konstruerad for Medelhavets
miljarddrer. Men dven hér uppe 1 Norden framhalls 1 béttidningar, bdtannonser
och pa batmaissor fart och motorstyrka som nagot positivt.

Visas en bild pd en motorbét sa dr det 1 nio fall av tio en béat som girar 1 hog fart
eller som hoppar 1 vagor. Det ska spruta och skumma kring skrovet.

I drlighetens namn presenteras ofta segelbitarna pd motsvarande sétt. Det ska
spola vatten dver déck, vita mustascher vid stiven och om det ska goras en film
om kappsegling ackompanjeras seglingsbilderna av en alldeles speciell form av
hetsig musik.

I film- och reklammakarnas vérld tycks inte det lugna, stilla och behagliga
sjolivet existera. Det tillverkas knappast ndgra motorbatar som har en toppfart
under 30 knop och som marschar under 25. Méanga motorbatsmodeller siljs med
olika motoralternativ. Manga kunder dr beredda att betala for extra histkrafter

och det dven om pristillagget handlar om sexsiffriga tal.



Men ute 1 verkligheten finns ett helt annat sj6liv.

GOr man en tur runt sodra Sverige — Goteborg-Stockholm — &dr det mest
segelbatar som ror sig utmed kusten och till havs. Nigra enstaka motorbéatar
visar sig. Det dr oftast lite storre Storebro, Nimbus, Forbina och liknande. De
lunkar vanligen fram med 8-10 knops fart. Kanske gor de det for att halla
brinsleférbrukningen och dirmed kostnaderna nere. Eller si gor de det for att
livet ombord ska bli lite mer behagligt — mindre vibrationer, mindre stotar i
sjogangen tyst och lugnt.

Det ér bara dd man nirmar sig en hamn eller en stad som det dyker upp smé
batar som kors snabbt. Pa nagot markligt sétt verkar det som om de som ska
langt kor ldngsamt och de som bara ska en liten kort stricka har véldigt brattom
och darfor gasar pa.

Under négra ars tid har jag forsokt att dokumentera batlivet 1 lederna som gar
frdn Stockholm via Vaxholm till Sandhamn och Har6. Det dr en stricka pa
knappa 40 sjomil och med tilligg vid olika bryggor tar den omkring 2 timmar
och 40 minuter med en Waxholmsbat som brukar halla 19-21 knop.

Under en sddan resa ar det hipnadsvackande ovanligt att vi blir omkorda av
fritidsbatar. Ett antal ribcharterbatar kommer alltid skuttande och kér om. Men 1
ovrigt dr det bara ndgra enstaka omkdrningar som brukar ga att rdkna pé ena
handens fingrar. Det dr en helt annan upplevelse 4n d4 man gor samma stricka 1

en segelbét och resan tar en hel dag. D& minnas man alla dessa snabba som



stortar sig forbi omgivna av en spray av saltvatten. Men i sjilva verket ér de inte
sd& ménga.

Min 6verraskande upptéckt &r alltsé att trots att det finns massor med batar 1
leden som dr goda for farter langt Gver 19 knop sé ar det uppenbarligen sa att
ménga héller igen. Aterigen kanske det ir for att spara briinsle. Men mest kanske
det dr for att fa en behagligare resa. Det dr ju jobbigt att sitta och parera svall
och halla spiand utkik 1 hog fart. Vad spelar det {for roll om resan tar en timme
eller tva timmar?

I Stockholms innerstad forsiggar ett alldeles speciellt bétliv. Jag &r med 1 en
batklubb pa Langholmen. Varje vacker kvill under batsdsong passerar 1 vart
smala sund manga sma trevliga motorbatar och dngbatar. Det verkar som om
manga dgnar sig at att kora ett varv runt Langholmen och runt Kungsholmen.
Andra dker runt Djurgdrden, slussar 1 Hammarbyslussen och tar ett varv runt
Sodermalm och gér ut igen via Karl Johanslussen

Tack vare de ldga broarna kan ingen mastad bat klara de rundturerna men en del
seglare passar pd pé varen fore pdmastningen och pa hdsten efter avmastningen.
Att glida genom en storstad och dess parker 1 4-5 knop 4r en storartad njutning
och det absolut bdsta séttet att uppleva Stockholm.

P& ménga stillen 1 vart land finns insjoar, kanaler och skdrgardsomrdden som
passar utmarkt for ett sddant glidarliv.

Jag tror att ett nautiskt glidarliv ligger i1 tiden. Den som kor en miljobil vill inte

kénna sig som ett miljosvin pa fritiden till sjoss.



Sjordddningsséllskapet har fatt en del pikar for att deras bétar dr tunga och
sldpper ut mycket avgaser. Séllskapet har nu allvarliga funderingar pd hur de ska
kunna fornya sin flotta med en del riktigt miljovénliga batar.

Det ryktas till och med att en och annan av de stora motorbatstillverkarna
funderar pé ett forbittrat miljokoncept. Med ett tilltagande miljomedvetande och
med vintade brinsleprisokningar och stundande lagkonjunktur kan man nog
rdkna med en forsdmrad marknad for de riktigt torstiga motorbétarna.

For att en motorbat ska bli branslesnal ska den vara ldng, slank, 14tt och inte
supersnabb — ritt lik en segelbat eller en Petterssonbat i proportionerna. Sddana
flytetyg kan klara sig med en brinsleforbrukning kring nigra fa deciliter per

sjomil.



